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ΕΦΗΜΕΡΙΣΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 

ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 


ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ _ Αρ. Φύλλου 250 

4 Νοεμβρίου 1996 


ΠΡΟΕΔΡΙΚΑ ΔΙΑΤΑΓΜΑΤΑ · 


ΠΡΟΕΔΡΙΚΟ ΔΙΑΤΑΓΜΑ ΥΠ’ ΑΡΙΘ. 379 
Κανονισμός πυροσβεστικών μέσων των πλοίων. 

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ 

ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

Έχοντας υπόψη: 

1. Τις διατάξεις των άρθρων 2 παράγραφος 1,32 παρά¬ 
γραφος 2 και 36 παράγραφος 2 του ν.δ. 187/1973 «Περί 
Κώδικος Δημοσίου Ναυτικού Δικαίου» (Α 261). 

2. Τις διατάξεις του άρθρου 36 του π.δ.259/1988 
«Οργανισμός Υπουργείου Εμπορικής Ναυτιλίας» (Α 117). 

3. Τις διατάξεις του άρθρου 29Α του ν. 1558/1985 
«Κυβέρνηση και Κυβερνητικά όργανα» (Α 137) όπως αυτό 
έχει προστεθεί με το άρθρο 27 του ν. 2081/1992 (Α 154). 

4. Το γεγονός ότι από τις διατάξεις του παρόντος 
Προεδρικού Διατάγματος δενπροκαλείται δαπάνη σε βά¬ 
ρος του κρατικού προϋπολογισμού. 

5. Τις 310/21-6-94 και 325/10-4-96 γνωμοδοτήσεις του 
Συμβουλίου Εμπορικού Ναυτικού, 

6. Την 321/1996 γνωμοδότηση του Συμβουλίου της 
Επικράτειας, μετά από πρόταση του Υπουργού 
Εμπορικής Ναυτιλίας, αποφασίζουμε: 

Άρθρο Πρώτο 

Τίθεται σε εφαρμογή ο Κανονισμός πυροσβεστικών μέ¬ 
σων των πλοίων, ο οποίος έχει ως εξής: 

ΚΑΝΟΝΙΣΜΟΣ 

ΠΥΡΟΣΒΕΣΤΙΚΩΝ ΜΕΣΩΝ ΤΩΝ ΠΛΟΙΩΝ 
ΜΕΡΟΣ I 
ΓΕΝΙΚΑ 
Άρθρο 1 
Ορισμοί 

Κατά τον παρόντα Κανονισμό νοείται: 

Ο Υπουργός : Ο Υπουργός Εμπορικής Ναυτιλίας. 

Η ΔΕΕΠ : Η Διεύθυνση Ελέγχου Εμπορικών Πλοίων. 

Το Πλοίο : Κάθε σκάφος προορισμένο να μετακινείται 
στο νερό, για μεταφορά προσώπων ή πραγμάτων, ρυ¬ 
μούλκηση, επιθαλάσσια αρωγή, αλιεία, αναψυχή, επιστη¬ 
μονικές έρευνες ή άλλο σκοπό. 

Το Επιβατηγό πλοίο : Κάθε πλοίο που μεταφέρει περισ¬ 
σότερους από 12 επιβάτες. 


Το Φορτηγό πλοίο: Κάθε πλοίο που δεν είναι επιβατηγό. 

Το Τουριστικό πλοίο: Κάθε πλοίο που απασχολείται 
στην εκτέλεση κυκλικών πλόων θαλάσσιας περιήγησης 
και αναψυχής, μεταφορικής ικανότητας μέχρι 25 επιβα¬ 
τών. 

Το δυναμικά υποστπριζόυενο πλοίο : Το σκάφος το ο¬ 
ποίο κινείται επάνω, ή υπεράνωτου ύδατος και το οποίο έ¬ 
χει χαρακτηριστικά διάφορα απ’αυτά των συμβατικών 
πλοίων, στα οποία εφαρμόζονται οι Διεθνείς Συμβάσεις 
που ισχύουν, ειδικότερα η Διεθνής Σύμβαση «περί ασφα¬ 
λείας της ανθρώπινης ζωής εν θαλάσση» και η Διεθνής 
Σύμβαση «περί γραμμών φορτώσεως», ώστε να απαιτεί¬ 
ται η λήψη εναλλακτικών μέτρων προς επίτευξη ισοδυνά¬ 
μων επιπέδων ασφαλείας. 

Μετην επιφύλαξη της ανωτέρω γενικής έννοιας, μπορεί 
να θεωρηθεί ως δυναμικά υποστηριζόμενο σκάφος, το 
σκάφος το οποίο συγκεντρώνει τουλάχιστο ένα από τα α¬ 
κόλουθα χαρακτηριστικά: 

(1) Το βάρος του ή σημαντικό τμήμα αυτού, εξουδετε¬ 
ρώνεται με την επίδραση αντίρροπων μη υδροστατικών 
δυνάμεων που αναπτύσσονται κάτω από ορισμένες συν¬ 
θήκες λειτουργίας. 

(2) Το σκάφος είναι ικανό να λειτουργεί σε τέτοιες ταχύ¬ 
τητες ώστε ο λόγος ν/ν( 9 ' 1 _) να είναι ίσος ή μεγαλύτερος 
του 0,9 όπου: ν= η μέγιστη ταχύτητα 1= το μήκος στην ί- 
σαλο και ρ= η οφειλόμενη στη βαρύτητα επιτάχυνση. 

Τα ανωτέρω στοιχεία εκφράζονται σε μονάδες του αυ¬ 
τού συστήματος. 

Το Δεξαμενόπλοιο : Φορτηγό πλοίο κατασκευασμένο ή 
διασκευασμένο για τη μεταφορά χύμα υγρών φορτίων εύ¬ 
φλεκτης φύσης κυρίως. 

Το Αλιευτικό πλοίο : Πλοίο που χρησιμοποιείται για την 
αλιεία, κατεργασία ή μεταφορά αλιευμάτων. 

Τ ο Χηυ ικ ό Δεξαμενό π λοιο : Το δεξαμενόπλοιο που κατα¬ 
σκευάσθηκε (ή προσαρμόστηκε) και χρησιμοποιείται για 
τη μεταφορά χύμα οποιουδήποτε υγρού προϊόντος εύ¬ 
φλεκτης φύσης που είναι καταχωριμένο είτε: 

(α) στο κεφάλαιο 17 του Διεθνή Κώδικα για την 
Κατασκευή και Εξοπλισμό των πλοίων που Μεταφέρουν 
Επικίνδυνα Χημικά Χύμα που υιοθετήθηκε από την 
Επιτροπή Ναυτικής Ασφαλείας με την απόφαση Μ- 
80.4(48), ο οποίος στο εξής θα αναφέρεται ως «ο Διεθνής 
Κώδικας Χημικών Χύμα», όπως μπορεί νατροποποιηθεί α¬ 
πό το Διεθνή Ναυτιλιακό Οργανισμό (ΙΜΟ), είτε 

(β) στο κεφάλαιο VI του Κώδικα για την Κατασκευή και 
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τον Εξοπλισμό των Πλοίων που μεταφέρουν Επικίνδυνα 
Χημικά Χύμα που υιοθετήθηκε από τη Συνέλευση του 
Διεθνούς Ναυτιλιακού Οργανισμού με την απόφαση Α 
212 (VII) ο οποίος στο εξής θα αναφέρεται ως «ο Κώδικας 
Χημικών Χύμα» όπως τροποποιήθηκε ή μπορεί να τροπο¬ 
ποιηθεί από το Διεθνή Ναυτιλιακό Οργανισμό (ΙΜΟ). 

Το Υγραερ ιο φόρο πλο ίο: Το δεξαμενόπλοιο που κατα¬ 
σκευάσθηκε (ή προσαρμόσθηκε) και χρησιμοποιείται για 
τη μεταφορά χύμα οποιουδήποτε υγροποιημένου αερίου 
ή άλλων προϊόντων εύφλεκτης φύσης καταχωριμένων εί¬ 
τε: 

(α) στο κεφάλαιο 19 του Διεθνή Κώδικα για την 
Κατασκευή και τον Εξοπλισμό των Πλοίων που 
Μεταφέρουν Υγροποιημένα Αέρια Χύμα που υιοθετήθηκε 
από την Επιτροπή Ναυτιλιακής Ασφάλειας με την απόφα¬ 
ση Μ30.5(48) ο οποίος στο εξής θα αναφέρεται ως «ο 
Διεθνής Κώδικας Υγραεριοφόρων» όπως μπορεί να τρο¬ 
ποποιηθεί από το Διεθνή Ναυτιλιακό Οργανισμό, είτε 
(β) στο κεφάλαιο XIX του Κώδικα για την Κατασκευή και 
τον Εξοπλισμό των Πλοίων που Μεταφέρουν 
Υγροποιημένα Αέρια Χύμα, που υιοθετήθηκε από τη 
Συνέλευση του Διεθνούς Ναυτιλιακού Οργανισμού με την 
απόφαση Α. 328 (IX), ο οποίος στο εξής θα αναφέρεται ως 
«ο Κώδικας Υγραεριοφόρων» όπως τροποποιήθηκε ή 
μπορεί να τροποποιηθεί από το Διεθνή Ναυτιλιακό 
Οργανισμό. 

Το π λοίο συ νδυασυ έν ων μεταφορών -: Το δεξαμενό¬ 
πλοιο που προορίζεται για τη μεταφορά πετρελαίου ή ε¬ 
ναλλακτικά - στερεών χύμα φορτίων. 

Ο Πλ οίαρχ ος: Αυτός που ασκεί τη διακυβέρνηση του 
πλοίου. 

Το πλήρωμα: Το σύνολο των προσώπων που είναι ναυ¬ 
τολογημένα στο πλοίο, ή απασχολούνται με οποιαδήποτε 
ιδιότητα στο πλοίο για τις ανάγκες του, εκτός από τον 
Πλοίαρχο. 

Ο επ ιβ άτ ης: Κάθε πρόσωπο που επιβαίνει στο πλοίο, ε¬ 
κτός από τον Πλοίαρχο, το πλήρωμα και τα παιδιά που εί¬ 
ναι ηλικίας κάτω του ενός (1) έτους. 

Το μ ήκος του π λοίου : Το ολικό μήκος του πλοίου. 

Οι χώρ οι ε ν διαίτ ησης: Οι χώροι που χρησιμοποιούνται 
ως κοινόχρηστοι χώροι, διάδρομοι, χώροι υγιεινής, θαλα¬ 
μίσκοι, γραφεία, νοσοκομεία, κινηματογράφοι, χώροι παι- 
γνιδιών και ασχολιών, κουρεία, κυλικεία, που δεν περιέ¬ 
χουν συσκευές μαγειρικής καθώς και οι παρόμοιοι χώροι. 

Οι κοι νόχρ ηστ οι χώ ροι: Τα τμήματα των χώρων ενδιαί¬ 
τησης που χρησιμοποιούνται ως προθάλαμοι, τραπεζα¬ 
ρίες, χώροι παραμονής (σαλόνια) και παρόμοιοι μόνιμα 
περίκλειστοι χώροι. 

Οι χώροι υπηρεσία ς: Οι χώροι που χρησιμοποιούνται 
ως μαγειρεία, κυλικεία που περιέχουν συσκευές μαγειρι¬ 
κής, ερμάρια, χώροι ταχυδρομείου και αξιών, αποθήκες, 
εργαστήρια εκτός από εκείνα που αποτελούν μέρος του 
χώρου μηχανών, και παρόμοιοι χώροι και οχετοί προς τέ¬ 
τοιους χώρους. 

Οι χώ ρ οι Φορ τίου: Οι χώροι που χρησιμοποιούνται για 
φορτία, περιλαμβανομένωντωνπετρελαιοδεξαμενών φορ¬ 
τίου και οι οχετοί προς τέτοιους χώρους εκτός απότους χώ¬ 
ρους οχημάτωντων επιβατηγών οχηματαγωγών πλοίων. 

Οι χώ ροι μη χαν ών: Οι χώροι που περιέχουν μηχανές 
πρόωσης λέβητες, μονάδες καυσίμου πετρελαίου, μηχα¬ 
νές ατμού και εσωτερικής καύσης, γεννήτριες και μεγά¬ 
λες ηλεκτρικές μηχανές, σταθμούς παραλαβής πετρελαί¬ 
ου, ψυκτικά μηχανήματα, σταθερωτήρες, μηχανήματα α¬ 
ερισμού και κλιματισμού και παρόμοιοι χώροι και οχετοί 
προς τέτοιους χώρους. 

Η μονάδα καυσίμου πετρελαίου: Ο εξοπλισμός που 


χρησιμοποιείται για την προπαρασκευή καυσίμου πετρε¬ 
λαίου, για τη διοχέτευσή του σε πετρελαιολέβητα ή ο ε¬ 
ξοπλισμός που χρησιμοποιείται για την προπαρασκευή 
πετρελαίου, που έχει θερμανθεί για τη διοχέτευσή του σε 
μηχανή εσωτερικής καύσης και περιλαμβάνει οποιαδήπο¬ 
τε αντλία κατάθλιψης πετρελαίου, φίλτρα και θερμαντή¬ 
ρες για πετρέλαιο σε πίεση μεγαλύτερη από 0,18 Ν/ΜΜ 2 . 

Οι στα θμοί ε λένχου: Οι χώροι στους οποίους ευρίσκο- 
νται οι ραδιοτηλεγραφικές συσκευές του πλοίου, ή τα κύ¬ 
ρια όργανα ναυσιπλοΐας, ή η πηγή ενέργειας ανάγκης, ή 
όπου είναι συγκεντρωμένες οι συσκευές καταγραφής ή ε¬ 
λέγχου πυρκάίάς. 

Το νεκρό β άρο ς: Η διαφορά μεταξύ του εκτοπίσματος 
του πλοίου εμφόρτου μέχρι της γραμμής φόρτωσης θέ¬ 
ρους και του βάρους του πλοίου σε μετρικούς τόννους. 

Ο διεθνής πλους : Ο πλους από Ελληνικό λιμάνι σε λιμά¬ 
νι του εξωτερικού και αντίστροφα καθώς και ο πλους με¬ 
ταξύ λιμανιώντου εξωτερικού που δεν βρίσκονται στην ί¬ 
δια χώρα. 

Ο πλους εσωτερικού : Ο πλους μεταξύ Ελληνικών λιμα- 
νιών καθώς και ο πλους μεταξύ λιμανιών του εξωτερικού 
που ευρίσκονται στην ίδια χώρα. 

Ο πλους μεγάλης α κτοπλοΐας : Οπλους εσωτερικού που 
δεν είναι μικρής διάρκειας. Στην κατηγορία αυτή περι¬ 
λαμβάνονται ενδεικτικά οι πλόες από Πειραιά για 
Κέρκυρα, Βόρεια Ελλάδα, Χίο, Μυτιλήνη, Κρήτη, 
Δωδεκάνησα κλπ. 

Ο πλους μικρής α κτοπ λοΐας: Ο μικρής διάρκειας πλους 
εσωτερικού μέσα σε σχετικά προστατευμένες θαλάσσιες 
περιοχές κατά τον οποίο το πλοίο δεν απομακρύνεται πε¬ 
ρισσότερο από είκοσι (20) ναυτικά μίλια από την πλησιέ- 
στερη ακτή. Στην κατηγορία αυτή περιλαμβάνονται ενδει¬ 
κτικά οι πλόες από Πειραιά για Κυκλάδες, Βόρειες 
Σποράδες, Ζάκυνθο, Κεφαλληνία, λιμάνια Ακαρνανίας και 
Αμβρακικού που προεκτείνονται και μέχρι Κέρκυρας ή 
Πελοπονήσσου ανατολικά του Ταίναρου. 

Ο πλους περιορι σ υένης έ κτασης: Ο πλους εσωτερικού 
μέσα στον ίδιο ή σε συνεχόμενους κόλπους ή προστατευ¬ 
μένες περιοχές. Στην κατηγορία αυτή περιλαμβάνονται 
ενδεικτικά οι πλόες από Πειραιά για λιμάνια Σαρωνικού 
και Αργολικού, από λιμάνι του Ν. ή Β. Ευβοϊκού για λιμά¬ 
νια Ν. ή Β. Ευβοϊκού μέχρι Βόλο, από λιμάνια Κορινθιακού 
μέχρι Πάτρα. 

Ο τοπικός πλους: Οπλους εσωτερικού μικρών συνήθως 
μηχανοκίνητων σκαφών μεταξύ λιμανιών ή όρμων που α¬ 
πέχουν μεταξύ τους λιγότερο από 6 ναυτικά μίλια, για ε¬ 
ξυπηρέτηση συγκοινωνιακών αναγκών. 

Αρθρο 2 

Κατάταξη πλοίων σε κατηγορίες 
Για την εφαρμογή του Κανονισμού αυτού τα πλοία στα 
οποία αυτός εφαρμόζεται, κατατάσσονται στις ακόλου¬ 
θες κατηγορίες: 

Κατη γο ρί α ΙΑ: Επιβατηγό πλοία: 

(α) Διεθνών πλόων 
(β) Πλόων μεγάλης ακτοπλοΐας και 
(Υ) Πλόων μικρής ακτοπλοΐας άνω των 500 ΚΟΧ. των ο¬ 
ποίων η τρόπιδα τοποθετήθηκε ή βρίσκονταν σε παρό¬ 
μοιο στάδιο κατασκευής την, ή μετά την 1-9-1984, ή 
προήλθαν από μετασκευή φορτηγών πλοίων που άρχισε 
μετά την ημερομηνία αυτή. 

Κατπνορία ΙΒ : Επιβατηγό πλοία: 

(α) Διεθνών πλόων 
(β) Πλόων μεγάλης ακτοπλοΐας και 
(γ) Πλόων μικρής ακτοπλοΐας άνω των 500 ΚΟΧ. των ο¬ 
ποίων η τρόπιδα τοποθετήθηκε ή βρίσκονταν σε παρό¬ 
μοιο στάδιο κατασκευής την, ή μετά την 25-5-1980, αλλά 
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πριν από την 1 -9-84, ή προήλθαν από μετασκευή φορτη¬ 
γών που άρχισε την, ή μετά την 25-5 1980, αλλά πριν από 
την 1-9-1984. 

Κατηγορία ΙΓ: Ολα τα επιβατηγό πλοία διεθνών πλόων 
που δεν ανήκουν στις κατηγορίες ΙΑ και ΙΒ. 

Κατηγορία II : Επιβατηγό πλοία που εκτελούνπλόες με¬ 
γάλης ακτοπλοΐας και δεν ανήκουν στις κατηγορίες ΙΑ και 
ΙΒ. 

Κατηγορία III: Επιβατηγό πλοία που εκτελούν πλόες μι¬ 
κρής ακτοπλοΐας και δεν ανήκουν στις κατηγορίες ΙΑ και ΙΒ. 

Κατηγορία IV : Επιβατηγό πλοία που εκτελούν πλόες πε¬ 
ριορισμένης έκτασης ή τοπικούς. 

Κατηγορίαν: Τουριστικά πλοία. 

Κα τηγορία V I: Δυναμικά υποστηριζόμενα πλοία. 

Πλοία κατηγορία ς \/ΙΙΑ: Φορτηγά πλοία διεθνών πλόων 
ολικής χωρητικότητας 500 κόρων και άνω των οποίων η 
τρόπιδα τοποθετήθηκε, ή τα οποία βρίσκονταν σε παρό¬ 
μοιο στάδιο κατασκευής πριν από την 1 -9-1984. 

Πλοία κατηγορίας νΐΙΒ : Φορτηγά πλοία διεθνών πλόων 
ολικής χωρητικότητας 500 κόρων και άνω των οποίων η 
τρόπιδα τοποθετήθηκε, ή τα οποία βρίσκονταν σε παρό¬ 
μοιο στάδιο κατασκευής την, ή μετά την 1-9-1984. 

Πλ οία κατηγορ ίας νΐΙΓ : Φορτηγά πλοία διεθνών πλόων 
ολικής χωρητικότητας κάτω των 500 κόρων. 

Πλοί α κατηγορίας VIII : Φορτηγά πλοία που εκτελούν 
πλόες εσωτερικού. 

Κατηγορία IX Α : Δεξαμενόπλοια διεθνών πλόων ολικής 
χωρητικότητας 500 κόρων και άνω των οποίων η τρόπιδα 
τοποθετήθηκε,ή τα οποία βρίσκονταν σε παρεμφερές 
στάδιο κατασκευής πριν από την 1 -9-1984. 

Κατ ηγ ο ρία IX Β: Δεξαμενόπλοια διεθνών πλόων ολικής 
χωρητικότητας 500 κόρων και άνω των οποίων η τρόπιδα 
τοποθετήθηκε,ή τα οποία βρίσκονταν σε παρεμφερές 
στάδιο κατασκευής την ή μετά την 1-9-1984. 

Κατ η γο ρ ί α IX Γ : Δεξαμενόπλοια διεθνών πλόων ολικής 
χωρητικότητας κάτω των 500 κόρων. 

Κατηγορία X: Δεξαμενόπλοια που εκτελούνπλόες εσω¬ 
τερικού. 

Κατη γ ορία XI: Ρυμουλκά και ναυαγοσωστικά πλοία. 

Κατηγορία XII: Αλιευτικά πλοία. 

Κατηγορία XIII : Υγραεριοφόρα πλοία. 

Κ ατηγ ορία XIV: Χημικά Δεξαμενόπλοια. 

Άρθρο 3 
Εφαρμογή 

1. Με την επιφύλαξη των διατάξεων της παρ.3 του άρ¬ 
θρου αυτού ο παρών Κανονισμός εφαρμόζεται σε όλα τα 
με Ελληνική σημαία πλοία ολικού μήκους άνω των έξη μέ¬ 
τρων ή ολικής χωρητικότητας άνω των πέντε κόρων. 

2. Αρμόδιες Αρχές για τον έλεγχο της εφαρμογής του 
παρόντος Κανονισμού είναι η Δ.Ε.Ε.Π, οι Ελληνικές 
Λιμενικές Αρχές ημεδαπής και αλλοδαπής. 

3. Στα πλοία που υπόκεινται στις διατάξεις ειδικών 
Κανονισμών οι οποίοι καλύπτουν μερικά ή ολικάτοντομέα 
των πυροσβεστικών μέσων εφαρμόζονται ολικά ή μερικά 
οι αντίστοιχες διατάξεις των Κανονισμών εκείνων. 

4. Στα πλοία που εκτελούνπλόες μεταξύ λιμανιώντου ε¬ 
ξωτερικού τα οποία ανήκουν στην εδαφική αρμοδιότητα 
της ίδιας χώρας, οι διατάξεις του παρόντος Κανονισμού 
εφαρμόζονται ανεξάρτητα από τυχόν πρόσθετες απαιτή¬ 
σεις που επιβάλλονται από τη νομοθεσία της χώρας εκεί¬ 
νης. 

Άρθρο 4 
Ισοδύναμα 

1. Οπου ο Κανονισμός αυτός απαιτεί συγκεκριμένο ε¬ 
ξάρτημα, υλικό, όργανο, μέσο, συσκευή ή ανάλογος τύ¬ 


πος αυτών να εγκαθίσταται ή να φέρεται σε πλοίο, ή ειδι¬ 
κή διάταξη να ακολουθείται ή μέτρο να λαμβάνεται, μπο¬ 
ρεί να επιτραπεί με απόφαση της ΔΕΕΠ όπως αντί αυτών 
εγκαθίσταται ή φέρεται κάθε άλλο εξάρτημα, υλικό όργα¬ 
νο, μέσο, συσκευή ή ανάλογος τύπος αυτών ή ακολουθεί¬ 
ται άλλος τρόπος διάταξης ή λαμβάνεται άλλο μέτρο, ε¬ 
φόσον η ΔΕΕΠ πεισθεί με κατάλληλη δοκιμή ή με άλλο 
τρόπο ότι το άλλο εξάρτημα, υλικό, όργανο, μέσο, συ¬ 
σκευή ή ο ανάλογος τύπος αυτών ή ο άλλος τρόπος διά¬ 
ταξης ή το άλλο μέτρο είναι τουλάχιστον της αυτής από¬ 
δοσης με αυτήν που απαιτείται από τον Κανονισμό. 

2. Ειδικά για εξοπλισμό, υλικά, διατάξεις ή συσκευές 
που κατασκευάζονται ή και κυκλοφορούν νόμιμα σε κρά¬ 
τη μέλη του Ευρωπαϊκού Οικονομικού Χώρου (ΕΟΧ) η 
Διεύθυνση Ελέγχου Εμπορικών Πλοίων μπορεί να επιτρέ¬ 
ψει τη χρήση τους για τους σκοπούς του παρόντος 
Κανονισμού εφόσον αυτά συνοδεύονται από πιστοποιητι¬ 
κά δοκιμών ελέγχου και αναλύσεων που πραγματοποιή¬ 
θηκαν σε κράτη μέλη του Ευρωπαϊκού Οικονομικού 
Χώρου (ΕΟΧ) από τα οποία να προκύπτει ότι ο ανωτέρω ε¬ 
ξοπλισμός, υλικά, διατάξεις και συσκευές εγγυώνταιτο ί¬ 
διο επίπεδο προστασίας και ανταποκρίνονται με κατάλ¬ 
ληλο και ικανοποιητικό τρόπο στις απαιτήσεις του παρό¬ 
ντος κανονισμού. 

Άρθρο 5 

Εξαιρέσεις 

Αν λόγω εξαιρετικών περιστάσεων, πλοίο που δεν εκτε- 
λεί κανονικά πλόες μιάς κατηγορίας διατεθεί να εκτελέσει 
μεμονωμένο πλου για τον οποίο προβλέπονται αυξημένες 
απαιτήσεις μπορεί να απαλλαγεί από τη Δ.Ε.Ε.Π από την 
υποχρέωση συμμόρφωσης προς ορισμένες διατάξεις 
του παρόντος Κανονισμού υπό την προϋπόθεση ότι συμ¬ 
μορφώνεται με τις διατάξεις ασφαλείας, οι οποίες κατά 
την κρίση της Δ.Ε.Ε.Π είναι απαραίτητες για την εκτέλεση 
του συγκεκριμένου πλού. 

Άρθρο 6 

Ετοιμότητα του εξοπλισμού καταπολέμησης 
πυρκάίάς και διατήρηση της κατάστασής του 
μετά την επιθεώρηση 

1.0 εξοπλισμός καταπολέμησης πυρκάίάς που φέρεται 
στο πλοίο κατ’εφαρμογή του παρόντος Κανονισμού, πρέ¬ 
πει να διατηρείται σε καλή κατάσταση και να είναι άμεσα 
διαθέσιμος σε περίπτωση ανάγκης. Ολος ο κινητός εξο¬ 
πλισμός πρέπει να τοποθετείται σε θέσεις, ώστε να είναι 
εύκολα προσιτός. 

Ιδιαίτερα, ένας από τους φορητούς πυροσβεστήρες, 
πρέπει να τοποθετείται κοντά στην είσοδο του χώρου για 
τον οποίο προορίζεται. 

2. Η απαίτηση της προηγούμενης παραγράφου ισχύει 
και για τον εξοπλισμό καταπολέμησης πυρκάίάς που βρί¬ 
σκεται στο πλοίο επιπλέον αυτού που προβλέπεται από 
τον παρόντα Κανονισμό. 

3. Μετά την ολοκλήρωση της επιθεώρησης από την αρ¬ 
μόδια Αρχή ή τους εξουσιοδοτημένους Οργανισμούς δεν 
επιτρέπεται για οποιαδήποτε αιτία μεταβολή στον εξοπλι¬ 
σμό που επιθεωρήθηκε χωρίς την έγκριση της Δ.Ε.Ε.Π ή 
του εξουσιοδοτημένου Οργανισμού. 

Άρθρο 7 

Κυρώσεις 

Στους παραβάτες του Κανονισμού αυτού, ανεξάρτητα 
από κάθε άλλη ποινική ή πειθαρχική ευθύνη επιβάλλονται 
οι κυρώσεις του άρθρου 45 του ν.δ. 187/1973 (Α 261). 
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ΜΕΡΟΣ II 

ΕΠΙΒΑΤΗΓΑ ΠΛΟΙΑ 
Πλοία κατηγορίας ΙΓ 
Άρθρο 8 

Περιπολίες και συστήματα αναγγελίας και ελέγχου 
πυρκαϊάς 

1. Κάθε πλοίο κατηγορίας ΙΓ πρέπει να διατηρεί κατάλ¬ 
ληλη και ικανοποιητική υπηρεσία περιπολίας, ώστε να 
μπορεί να ελέγχεται αμέσως κάθε εκδήλωση πυρκάίάς. 

2. Ταπλοίαπου ανήκουν στην κατηγορία αυτή πρέπει να 
είναι εφοδιασμένα με κατάλληλο ωρολόγιο για σταθμούς 
περιπολίας. 

3. Οι σταθμοί περιπολίας πρέπει να είναι εγκατεστημέ¬ 
νοι έτσι ώστε κατά τη διάρκεια κάθε ολοκληρωμένης πε¬ 
ριπολίας να ελέγχονται όλοι οι χώροι του πλοίου. 

4. Για τις περιπολίες απαιτείται να τηρούνται τα ακό¬ 
λουθα: 

(α) Περιπολίες πρέπει να εκτελούνται από την 18.00 ώ¬ 
ρα μέχρι την 08.00 ώρα της επόμενης ημέρας. Στους χώ¬ 
ρους οχημάτων των Ε/Γ-Ο/Γ πλοίων οι περιπολίες πρέπει 
να εκτελούνται καθ’όλη τη διάρκεια του ταξιδιού. 

(β) Κάθε μία ώρα εκτελείται μία ολοκληρωμένη περιπο¬ 
λία που διέρχεται από όλους τους σταθμούς περιπολίας. 

(γ) Σε ειδικές περιπτώσεις η ΔΕΕΠ μπορεί να απαιτήσει 
περιπολίες και πέραν της 08.00 ώρας καθώς και σε βρα¬ 
χύτερα της μίας ώρας χρονικά διαστήματα. 

(δ) Το αποτέλεσμα της περιπολίας γνωστοποιείται στον 
Αξιωματικό Φυλακής, και τα σχετικά δελτία φυλάσσονται 
στο πλοίο για έλεγχο. 

(ε) Το μέλοςτου πληρώματοςπου εκτελεί την περιπολία 
πρέπει απαραίτητα να διέρχεται από όλους τους σταθ¬ 
μούς περιπολίας και να καταγράφει την αντίστοιχη ένδει¬ 
ξη στο ωρολόγιο περιπολίας. 

(στ) Το ωρολόγιο περιπολίας, οι σταθμοί περιπολίας και 
όλα τα εξαρτήματάτους πρέπει να είναι κατασκευασμένα 
και τοποθετημένα κατά τέτοιο τρόπο, ώστε να είναι εξα¬ 
σφαλισμένα από ενδεχόμενη παραβίαση και να γίνεται 
φανερή κάθε προσπάθεια αλλοίωσης των ενδείξεων του 
ωρολογίου. 

5. Σε όλους τους χώρους επιβατών και πληρώματος 
πρέπει να υπάρχουν χειροκίνητοι αναγγελτήρες πυρκάί¬ 
άς, ώστε να είναι δυνατή η άμεση αναγγελία αυτής στη γέ¬ 
φυρα ή στο σταθμό ελέγχου πυρκάίάς. 

6. Σε κάθε χώρο πλοίου Κατηγορίας ΙΓ που δεν είναι 
προσιτός στην υπηρεσία περιπολίας και υπάρχει κίνδυ¬ 
νος πυρκάίάς, πρέπει να υπάρχει εγκατεστημένο σύστη¬ 
μα ανίχνευσης και αναγγελίας πυρκάίάς, που να παρέχει 
αυτόματα οπτική και ακουστική ένδειξη πυρκαϊάς, σε μιά 
ή περισσότερες θέσεις όπου μπορεί να γίνει αμέσως αντι¬ 
ληπτή από υπεύθυνο μέλος του πληρώματος, εκτός αντο 
πλοίο εκτελεί πλόες τέτοιας μικρής διάρκειας, ώστε κατά 
την κρίση της ΔΕΕΠ να μην δικαιολογείται η εφαρμογή 
της διάταξης αυτής. 

Άρθρο 9 

Αντλίες πυρκάίάς Κύριο δίκτυο πυρκαϊάς Σωληνώσεις 
θαλασσινού νερού Λήψεις, εύκαμπτοι 
σωλήνες και ακροσωλήνια 

1. Κάθε πλοίο Κατηγορίας ΙΓ πρέπει να φέρει τα μέσα, 
που καθορίζονται στο άρθρο αυτό, έτσι ώστε να επιτυγ¬ 
χάνεται η εκτόξευση, δύο τουλάχιστον προβολών νερού 
μέχρι οποιοδήποτε σημείο του πλοίου που είναι κανονικά 
προσιτό κατά τη διάρκεια του ταξιδιού στους επιβάτες ή 
στο πλήρωμα, και μέχρι οποιοδήποτε σημείο οποιουδή- 
ποτε χώρου φορτίου όταν αυτός είναι κενός. 


2. Τα πλοία της Κατηγορίας ΙΓ πρέπει να φέρουν μηχα¬ 
νοκίνητες αντλίες πυρκαϊάς, ως εξής: 

α) Τα ολικής χωρητικότητας 4.000 κόρων και άνω του¬ 
λάχιστον τρεις και 

(β) Τα ολικής χωρητικότητας κάτω των 4.000 κόρωντου- 
λάχιστο δύο. 

Κάθε μία από τις αντλίες αυτές πρέπει να είναι ικανή να 
παρέχει, τουλάχιστο μία προβολή νερού από δύο οποιοσ¬ 
δήποτε λήψεις, ταυτόχρονα, διά μέσου εύκαμπτων σωλή¬ 
νων και ακροσωληνίων και να πληροί τις απαιτήσεις του 
άρθρου 57. 

3. (α) Σταπλοίατης Κατηγορίας ΙΓ, ολικής χωρητικότητας 
1.000 κόρων και άνω, η διάταξη, των αντλιών, των αναρρο¬ 
φήσεων θάλασσας αυτών και των πηγών ενέργειας για την 
κίνησή τους, πρέπει να είναι τέτοια ώστε να εξασφαλίζεται 
ότι πυρκάϊά μέσα σε ένα οποιοδήποτε διαμέρισμα δεν θα 
θέτει εκτός λειτουργίας όλες τις αντλίες πυρκάίάς. 

(β) Εφόσον πυρκάϊά σε διαμέρισμα πλοίου Κατηγορίας 
ΙΓ ολικής χωρητικότητας κάτω των 1.000 κόρων είναι πι¬ 
θανό να θέσει εκτός λειτουργίας όλες τις αντλίες πυρκάί¬ 
άς, πρέπει να τοποθετείται έξω από το χώρο του μηχανο¬ 
στασίου μία μηχανοκίνητη, αλλά όχι βενζινοκίνητη, αντλία 
πυρκαϊάς ανάγκης μαζί με την πηγή ενέργειάς της και το 
σύνδεσμο θάλασσας, η οποία θα έχει ανεξάρτητη κίνηση. 

Η αντλία αυτή πρέπει να μπορεί να παρέχει τουλάχιστο 
δύο προβολές ύδατος από δύο οποιοσδήποτε λήψεις, 
ταυτόχρονα διά μέσου εύκαμπτων σωλήνων και ακροσω¬ 
ληνίων, που πληρούντις απαιτήσειςτης παραγράφου 4.β. 
του άρθρου 59, διατηρουμένης της πίεσης σε οποιαδή¬ 
ποτε λήψη του πλοίου στις 2,1 ατμόσφαιρες (30 Ρ5Ι) του¬ 
λάχιστο. 

4. Τα πλοία της Κατηγορίας ΙΓ πρέπει να διαθέτουν κύ¬ 
ριο δίκτυο πυρκάίάς, σωληνώσεις θαλασσινού νερού, λή¬ 
ψεις και ακροσωλήνια η διάταξη των οποίων, όταν είναι 
κλειστές όλες οι υδατοστεγείς θύρες των στεγανών δια¬ 
φραγμάτων, πρέπει να πληροί τις απαιτήσεις των άρθρων 
58 και 59. 

5. Γ ια κάθε λήψη πλοίου Κατηγορίας ΙΓ που είναι τοπο¬ 
θετημένη σύμφωνα με τις διατάξεις του Κανονισμού αυ¬ 
τού, πρέπει να προβλέπεται ένας τουλάχιστον εύκαμπτος 
σωλήνας με ακροσω λήνιο. 

6. Σε κάθε χώρο πλοίου της Κατηγορίας αυτής όπου εί¬ 
ναι εγκατεστημένοι πετρελαιολέβητες ή προωστήριες 
μηχανές εσωτερικής καύσης ή άλλες μηχανές εσωτερι¬ 
κής καύσης συνολικής ισχύος τουλάχιστο 1000 ίππων 
(ΒΗΡ) πρέπει να υπάρχουν δύο τουλάχιστο λήψεις πυρ- 
καϊάς μία σε κάθε πλευρά του πλοίου. 

Επιπλέον εφ’όσον το πλοίο διαθέτει δίοδο ή διόδους 
προς το χώρο αυτό δια μέσου της σήραγγας ή των ση¬ 
ράγγων των ελικοφόρων αξόνων πρέπει να υπάρχει λήψη 
πυρκάίάς σε κάθε σήραγγα προς την πλευρά του παρα¬ 
πάνω χώρου. 

Σε κάθε μία από τις λήψεις αυτές πρέπει να υπάρχει εύ¬ 
καμπτος σωλήνας πυρκάίάς και από ένα ακροσωλήνιο 
προβολής και ραντισμού ή ένα μικτού τύπου. 

Άρθρο 10 

Φορητοί πυροσβεστήρες σε χώρους 
ενδιαίτησης και υπηρεσίας 

1. Σε κάθε κατάστρωμα πλοίου κατηγορίας ΙΓ πρέπει να 
υπάρχουν επαρκείς φορητοί πυροσβεστήρες, από τους 
οποίους δύο τουλάχιστο πρέπει να είναι εύκολα διαθέσι¬ 
μοι για χρήση σε κάθε χώρο ενδιαίτησης και υπηρεσίας, 
μεταξύ των στεγανών διαφραγμάτων και των κυρίων κα- 
τακόρυφων πυρίμαχων ζωνών. 

Σε περίκλειστους χώρους ενδιαίτησης και υπηρεσίας 
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πάνω από το κατάστρωμα στεγανών πρέπει να υπάρχει 
για χρήση ένας τουλάχιστο φορητός πυροσβεστήρας σε 
κάθε πλευρά του πλοίου. Σε κάθε μαγειρείο επιφάνειας 
κάτω των 46 τετραγ. μέτρων πρέπει να υπάρχει ένας του¬ 
λάχιστο φορητός πυροσβεστήρας και σε κάθε μαγειριό ά¬ 
νω των 46 τετραγ. μέτρων τουλάχιστο δύο (2). 

2. Μέσα σε κάθε σταθμό ελέγχου πλοίου Κατηγορίας ΙΓ, 
ή κοντά στην είσοδό του πρέπει να υπάρχουν για χρήση 
συνολικά δύο (2) φορητοί πυροσβεστήρες. 

Άρθρο 11 

Μόνιμα συστήματα κατάσβεσης πυρκάίάς 
με αέριο σε χώρους φορτίου 

1. Σε κάθε πλοίο Κατηγορίας ΙΓ ολικής χωρητικότητας 
1.000 κόρων και άνω, πρέπει να υπάρχει μόνιμο σύστημα κα- * 
τάσβεσης πυρκάίάς με αέριο, το οποίο να πληροί τις απαι¬ 
τήσεις του άρθρου 65. Το σύστημα αυτό πρέπει να έχει τέ¬ 
τοια διάταξη ώστε να προστατεύει κάθε χώρο φορτίου. 

Άρθρο 12 

Χώροι μηχανών που περιέχουν πετρελαιολέβητες 
ή μονάδες καυσίμου πετρελαίου 

1. Γ ιαπροστασία κάθε χώρου πλοίου Κατηγορίας ΙΓ που 
περιέχει πετρελαιολέβητες, ή μονάδες καυσίμου πετρε¬ 
λαίου, πρέπει να υπάρχει ένα τουλάχιστον από τα παρα¬ 
κάτω μόνιμα συστήματα κατάσβεσης πυρκάίάς: 

(α) Μόνιμο σύστημα κατάσβεσης πυρκάίάς με ραντισμό 
νερού υπό πίεση, που να πληροί τις απαιτήσεις του άρ¬ 
θρου 64. 

(β) Μόνιμο σύστημα κατάσβεσης πυρκάίάς με αέριο, 
που να πληροί τις απαιτήσεις του άρθρου 65. 

(γ) Μόνιμο σύστημα κατάσβεσης πυρκάίάς με αφρό χα¬ 
μηλής εκτόνωσης, που να πληροί τις απαιτήσεις του άρ¬ 
θρου 66. 

(δ) Μόνιμο σύστημα κατάσβεσης πυρκάίάς με αφρό υ¬ 
ψηλής εκτόνωσης, που να πληροί τις απαιτήσεις του 
Κανονισμού 9 του Κεφαλαίου 11-2 των τροποποιήσεων 
1981 της ΔΣ ΠΑΑΖΕΘ 1974 (Π .Δ. 541 /1984-ΦΕΚ 198Α). 

Εφόσον το μηχανοστάσιο δεν χω ρίζεται εντελώς από το 
λεβητοστάσιο με διάφραγμα ή είναι δυνατό καύσιμο πε¬ 
τρέλαιο να διαρρεύσει από το λεβητοστάσιο στο μηχανο¬ 
στάσιο, τότε το σύνολο των χώρων του μηχανοστασίου 
και του λεβητοστασίου θεωρείται ως ένα διαμέρισμα για 
τους σκοπούς του άρθρου αυτού. 

2. Επιπλέον των συστημάτων της προηγούμενης παρα¬ 
γράφου πρέπει να υπάρχουν: 

(α) Μέσα σε κάθε λεβητοστάσιο ένας τουλάχιστον πυ¬ 
ροσβεστήρας αφρού, χωρητικότητας τουλάχιστον 150 
λίτρων, ή διοξειδίου του άνθρακα τουλάχιστον 60 χιλιο- 
γράμμων ή σκόνης 25 τουλάχιστο χιλιογράμμων. 

Οι πυροσβεστήρες αυτοί πρέπει να είναι επαρκείς σε α¬ 
ριθμό και τοποθετημένοι σε θέσεις εύκολα προσιτές ώστε 
σε περίπτωση πυρκάίάς να είναι δυνατή η εκτόξευση του 
αφρού ή του διοξειδίου του άνθρακα, ή της σκόνης απευ¬ 
θείας μέσω ευκάμπτων σωλήνων σε κάθε σημείο του λε¬ 
βητοστασίου, ή των χώρων όπου είναι εγκατεστημένο 
τμήμα μονάδας καυσίμου πετρελαίου. 

(β) Μέσα σε κάθε χώρο όπου γίνεται αφή πυράς ή βρί¬ 
σκονται τμήματα μονάδας καυσίμου πετρελαίου, ένας 
φορητός πυροσβεστήρας για κάθε λέβητα, κατάλληλος 
για κατάσβεση πυρκάίάς πετρελαίου και πάντως όχι λιγό- 
τεροιαπό δύο (2). 

(γ) Μέσα σε κάθε χώρο όπου γίνεται αφή πυράς ένα δο¬ 
χείο άμμου που περιέχει τουλάχιστον 0,3 κυβικά μέτρα 
άμμου, ή άλλου ξηρού υλικού κατάλληλου για γρήγορη 
κατάσβεση πυρκαϊών πετρελαίου, μαζί με μικρό φτυάρι 
για το διασκορπισμό του περιεχομένου του δοχείου. 


Αντί του δοχείου μπορεί να υπάρχει πρόσθετος φορη¬ 
τός πυροσβεστήρας κατάλληλος για κατάσβεση πυρκάί- 
ών πετρελαίου. 

Άρθρο 13 

Χώροι που περιέχουν μηχανές 
εσωτερικής καύσης 

1. Στους χώρους πλοίων Κατηγορίας ΙΓ στους οποίους 
βρίσκονται μηχανές εσωτερικής καύσης, που χρησιμο¬ 
ποιούνται, είτε για την πρόωση του πλοίου είτε για βοη¬ 
θητικούς σκοπούς εφ’όσον έχουν στην περίπτωση αυτή 
συνολική ισχύ τουλάχιστον 1.000 ίππων (ΒΗΡ), πρέπει να 
υπάρχει ένα τουλάχιστον από τα μόνιμα συστήματα κατά¬ 
σβεσης πυρκάίάς, που προβλέπονται από την παράγ. 1 
του άρθρου 12. 

2. Επί πλέον των συστημάτων της προηγούμενης παρα¬ 
γράφου πρέπει να υπάρχουν: 

(α) Ενας πυροσβεστήρας αφρού χωρητικότητας του¬ 
λάχιστον 50 λίτρων ή διοξειδίου του άνθρακα τουλάχι¬ 
στον 20 χιλιογράμμων, ή σκόνης τουλάχιστον 12 χιλιο- 
γράμμων. 

(β) Ενας φορητός πυροσβεστήρας κατάλληλος για κα¬ 
τάσβεση πυρκαϊών πετρελαίου, για κάθε 1.000 ίππων 
(ΒΗΡ) ιπποδύναμης των μηχανών, ή κλάσματος αυτώνκαι 
πάντως όχι λιγότεροι από δύο, ούτε περισσότεροι από έ¬ 
ξη. Οι μισοί τουλάχιστον από τους πυροσβεστήρες αυ¬ 
τούς πρέπει να είναι κατάλληλοι για κατάσβεση πυρκαϊών 
παρουσία ηλεκτρικού ρεύματος. 

Άρθρο 14 

Χώροι που περιέχουν ατμομηχανές 

1. Στους χώρους πλοίων Κατηγορίας I Γ, στους οποίους εί¬ 
ναι εγκατεστημένοι ατμοστρόβιλοι, ή κλειστές ατμομηχα¬ 
νές που λιπαίνονται με πίεση και χρησιμοποιούνται είτε για 
τηνπρόωση του πλοίου είτε για βοηθητικούς σκοπούς εφ’ό¬ 
σον έχουν στην δεύτερη αυτή περίπτωση συνολική ιπποδύ¬ 
ναμη τουλάχιστο 1.000 ίππων (8ΗΡ), πρέπει να υπάρχουν: 

(α) Πυροσβεστήρες αφρού χωρητικότητας τουλάχι¬ 
στον 50 λίτρων ο καθένας, ή διοξειδίου του άνθρακα του¬ 
λάχιστον 20 χιλιογράμμων, ή σκόνης 12 χιλιογράμμων ο 
καθένας, επαρκείς σε αριθμό ώστε να είναι δυνατή η ε¬ 
κτόξευση αφρού ή διοξειδίου του άνθρακα, ή σκόνης σε 
οποιοδήποτε σημείο του συστήματος λίπανσης με πίεση, 
καθώς και σε οποιοδήποτε τμήμα του περιβλήματος που 
περικλείνει τα μέρη των ατμοστροβίλων, των μηχανών ή 
του συνδεδεμένου με αυτούς μηχανισμού που λιπαίνο- 
νται με πίεση. 

Οι πυροσβεστήρες αυτοί δεν απαιτούνται εφ’όσον οι 
χώροι προστατεύονται με μόνιμο σύστημα κατάσβεσης 
πυρκάίάς, σύμφωνα με τις διατάξεις της παραγράφου 1 
του άρθρου 12 ή της παραγράφου 1 του άρθρου 13. 

(β) Ενας φορητός πυροσβεστήρας κατάλληλος για κα¬ 
τάσβεση πυρκαϊών πετρελαίου για κάθε 1.000 ίππων 
(5ΗΡ) ιπποδύναμης των μηχανών ή κλάσματος αυτών και 
πάντως όχι λιγότεροι από δύο, ούτε περισσότεροι από έ¬ 
ξη ή επί πλέον εκείνων που προβλέπονται από την παρά¬ 
γραφο 2 του άρθρου 13. 

Άρθρο 15 

Εξάρτυση πυροσβέστη 

Κάθε επιβατηγό πλοίο Κατηγορίας ΙΓ πρέπει να φέρει ε¬ 
ξαρτύσεις πυροσβέστη σύμφωνα με τις διατάξεις του 
Κανονισμού 17 του Κεφαλαίου 11-2 των Τροποποιήσεων 
1981 τηςΔΣ ΠΑΑΖΕΘ 1974.(Π.Δ. 541/84 όπως τροποποι¬ 
ήθηκε με το Π.Δ. 136/95). 
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Άρθρο 16 

Σύνδεσμος διεθνούς τύπου για σύνδεση 
μετην ξηρά 

1. Κάθε πλοίο Κατηγορίας ΙΓ με ολική χωρητικότητα με¬ 
γαλύτερη από 1.000 κόρους πρέπει να είναι εφοδιασμένο 
με ένα τουλάχιστον σύνδεσμο διεθνούς τύπου για σύνδε¬ 
ση με την ξηρά, ο οποίος να πληροί τις απαιτήσεις του 
Κανονισμού 19 του Κεφαλαίου 11-2 των τροποποιήσεων 
1981 της ΔΣ ΠΑΑΖΕΘ 1974 ώστε να είναι δυνατή η τρο¬ 
φοδότηση με νερό του δικτύου πυρκαϊάς του πλοίου από 
άλλο πλοίο, ή από την ξηρά. 

2. Η χρησιμοποίηση του συνδέσμου αυτού πρέπει να εί¬ 
ναι δυνατή από οποιαδήποτε πλευρά του πλοίου. 

Πλοία Κατηγορίας ΙΒ 
Άρθρο 17 

1. Τα πλοία της κατηγορίας ΙΒ πρέπει να πληρούν από 
πλευράς πυροσβεστικών μέσων τις σχετικές απαιτήσεις 
του Μέρους Α καθώς και του Μέρους Β ή Γ (ανάλογα με 
τον αριθμό των επιβατών που μεταφέρουν) του 
Κεφαλαίου 11-2 της ΔΣ ΠΑΑΖΕΘ 1974. 

2. Τα πλοία της Κατηγορίας ΙΒ όταν εκτελούν διεθνείς 
πλόες φέρουν τις εξαρτύσεις πυροσβέστη που καθορίζο¬ 
νται στο άρθρο 15 του παρόντος Κανονισμού ενώ όταν 
δεν εκτελούν διεθνείς πλόες φέρουν τις εξαρτύσεις πυ¬ 
ροσβέστη που καθορίζονται στην παράγραφο 2 του άρ¬ 
θρου 19 του παρόντος Κανονισμού. 

3. Ταπλοία Κατηγορίας ΙΒ οφείλουν να πληρούν επίσης 
τις ειδικές απαιτήσεις των παραγράφων 1, 2, 3 και 4 του 
άρθρου 8, 3.β και 6 του άρθρου 9,1 και 2 του άρθρου 10, 
5 του άρθρου 57,2 α.ιιι, 4.δ και4.ετου άρθρου 58,1 και 3 
του άρθρου 59,8 και 9 του άρθρου 64,7 και 8του άρθρου 
65,4 του άρθρου 66 και 2 του άρθρου 67 του Κανονισμού 
αυτού. 

Πλοία Κατηγορίας ΙΑ 
Άρθρο 18 

1. Τα πλοία της Κατηγορίας ΙΑ πρέπει να πληρούν από 
πλευράς πυροσβεστικών μέσων τις σχετικές απαιτήσεις 
των Μερών Α και Β του Κεφαλαίου 11-2 των τροποποιήσε¬ 
ων 1981 της ΔΣ ΠΑΑΖΕΘ 1974.(Π.Δ541/84-ΦΕΚ 198Α/84) 
Πλοία της κατηγορίας αυτής των οποίων η τρόπιδα τοπο¬ 
θετήθηκε ή βρίσκονταν σε παραμφερές στάδιο κατα¬ 
σκευής την ή μετά την 1-7-1986 ή προήλθαν από μετα- 
σκευή φορτηγών πλοίων που άρχισε μετάτηνημερομηνία 
αυτή, πρέπει επιπλέον να πληρούν από πλευράς πυρο¬ 
σβεστικών μέσων, τις σχετικές απαιτήσεις του Κεφαλαίου 
11-2 των τροποποιήσεων 1983 της ΔΣ ΠΑΑΖΕΘ 1974 (ΠΔ 
126/87-ΦΕΚ 70 Α/87). 

2. Τα πλοία της Κατηγορίας ΙΑ όταν εκτελούν διεθνείς 
πλόες φέρουν τις εξαρτύσεις πυροσβέστη που καθορίζο¬ 
νται στο άρθρο 15 του παρόντος Κανονισμού ενώ όταν 
δεν εκτελούν διεθνείς πλόες φέρουν τις εξαρτύσεις πυ¬ 
ροσβέστη που καθορίζονται στην παράγραφο 2 του άρ¬ 
θρου 19 του παρόντος Κανονισμού. 

3. Τα πλοία Κατηγορίας ΙΑ οφείλουν να πληρούν επίσης 
τις ειδικές απαιτήσεις της παραγράφου 3 του άρθρου 17 
του Κανονισμού αυτού. 

Πλοία Κατηγορίας II 
Άρθρο 19 

1. Τα πλοία Κατηγορίας II πρέπει να πληρούν τις απαι¬ 
τήσεις των άρθρων 8 (εκτός από την παράγραφο 6 αυ¬ 
τού), 9, 10, 11, 12, 13, 14 και 16 όπως αυτές ισχύουν για 
πλοία κατηγορίας ΙΓ. 

2. Κάθε πλοίο της κατηγορίας αυτής μήκους 33 μέχρι 


και 60 μέτρων πρέπει να φέρει μία εξάρτυση πυροσβέστη 
και μήκους άνω των 60 μέτρων δύο. Πλοία ολικής χωρητι¬ 
κότητας μεγαλύτερης των 10.000 κόρων πρέπει να φέ¬ 
ρουν τουλάχιστον τρεις εξαρτύσεις πυροσβέστη και ολι¬ 
κής χωρητικότητας μεγαλύτερης των 20.000 κόρων του¬ 
λάχιστον τέσσερις. Οι εξαρτύσεις αυτές πρέπει να 
πληρούν τις απαιτήσεις του άρθρου 67 του Κανονισμού 
αυτού, να είναι έτοιμες για χρήση και να βρίσκονται σε θέ¬ 
σεις εύκολα προσιτές, κατάλληλα σημασμένες και σε αρ¬ 
κετή απόσταση η μία από την άλλη. 

Πλοία Κατηγορίας III 
Μήκους 33 μέτρων και άνω 
Άρθρο 20 

Αντλίες πυρκα'ίάς - Κύριο δίκτυο πυρκαϊάς - 
Σωληνώσεις θαλασσινού νερού Λήψεις - 
Εύκαμπτοι σωλήνες και ακροσωλήνια 

1. Κάθε πλοίο Κατηγορίας III μήκους 33 μέτρων και άνω 
πρέπει: 

(α) Να φέρει τα μέσα που καθορίζονται στο άρθρο αυτό, 
μετά οποία να είναι δυνατή η εκτόξευση, μίας τουλάχιστον 
προβολής νερού μέχρι οποιοδήποτε σημείο του πλοίου που 
είναι κανονικά προσιτό κατά τη διάρκεια του ταξιδιού στους 
επιβάτες ή στο πλήρωμα και μέχρι οποιοδήποτε σημείο ο¬ 
ποιοσδήποτε χώρου φορτίου, όταν αυτός είναι κενός. 

(β) Να φέρει μία τουλάχιστον μηχανοκίνητη αντλία πυρ- 
καϊάς η οποία να πληροί τις απαιτήσεις του άρθρου 57, ι¬ 
κανή να παρέχει μία τουλάχιστον προβολή νερού με τη 
χρησιμοποίηση ευκάμπτου σωλήνα και ακροσωληνίου 
που προσαρμόζονται σε οποιαδήποτε λήψη του πλοίου. 

(γ) Να φέρει πρόσθετη μηχανοκίνητη αντλία πυρκαϊάς 
ανάγκης με μόνιμο σύνδεσμο θάλασσας, μόνιμα συνδε- 
δεμένη στο δίκτυο πυρκαϊάς. 

Η αντλία αυτή, η πηγή ενέργειάςτης και το επιστόμιο α¬ 
ναρρόφησης θάλασσας δεν πρέπει να είναι εγκατεστημέ¬ 
να στο διαμέρισμα όπου βρίσκεται η αντλία που αναφέρε- 
ται στην παράγραφο Ιβτου άρθρου αυτού. 

Η αντλία αυτή πρέπει να πληροί τις απαιτήσεις της πα¬ 
ραγράφου 1β του άρθρου αυτού και δεν πρέπει να είναι 
βενζινοκίνητη. 

(δ) Να διαθέτει κύριο δίκτυο πυρκαϊάς, σωληνώσεις θα¬ 
λασσινού νερού, λήψεις και ακροσωλήνια τα οποία πλη¬ 
ρούν τις απαιτήσεις των άρθρων 58 και 59. 

(ε) Να διαθέτει ένα τουλάχιστο εύκαμπτο σωλήνα πυρ- 
κάίάς για κάθε λήψη τοποθετημένη σύμφωνα με τον πα¬ 
ρόντα Κανονισμό. 

(στ) Να διαθέτει μία τουλάχιστο λήψη πυρκαϊάς στους 
χώρους των λεβήτων ή του μηχανοστασίου. Σε κάθε λήψη 
τοποθετημένη σύμφωνα με τον Κανονισμό αυτό στους 
πιο πάνω χώρους, πρέπει να υπάρχουν για κάθε εύκαμπτο 
σωλήνα πυρκαϊάς, από ένα ακροσωλήνιο προβολής και 
ραντισμού ή ένα μικτού τύπου. 

2. Πλοία της Κατηγορίας αυτής εφοδιασμένα, κατά τη δη¬ 
μοσίευση του παρόντος Κανονισμού, με βενζινοκίνητη α¬ 
ντλία πυρκαϊάς ανάγκης πρέπει να την αντικαταστήσουν με 
τηνπροβλεπόμενηαπότο εδάφιο (γ) της παραγράφου 1 του 
παρόντος άρθρου αντλία μέχρι την πρώτη ετήσια επιθεώρη¬ 
ση που θα πραγματοποιηθεί μετά την πάροδο τριμήνου από 
την ημερομηνία δημοσίευσης του Κανονισμού αυτού. 

Άρθρο 21 

Φορητοί πυροσβεστήρες 

1. Στους χώρους ενδιαίτησης και υπηρεσίας πλοίου 
Κατηγορίας III μήκους 33 μέτρων και άνω που βρίσκονται 
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πάνω από το κατάστρωμα στεγανών διαφραγμάτων πρέ¬ 
πει να υπάρχουν επαρκείς φορητοί πυροσβεστήρες από 
τους οποίους ένας τουλάχιστον να είναι αμέσως διαθέσι¬ 
μος σε κάθε χώρο. 

2. Στους χώρους ενδιαίτησης και υπηρεσίας που βρί¬ 
σκονται κάτω από το κατάστρωμα στεγανών διαφραγμά¬ 
των πρέπει να υπάρχουν δύο τουλάχιστον φορητοί πυρο¬ 
σβεστήρες σε κάθε στεγανό διαμέρισμα. 

3. Σε κάθε μαγειρείο πρέπει να υπάρχει διαθέσιμος για 
χρήση ένας τουλάχιστον κατάλληλος φορητός πυροσβε¬ 
στήρας. 

Στις περιπτώσεις που η επιφάνεια του μαγειρείου είναι 
μεγαλύτερη από 46 τετραγωνικά μέτρα πρέπει να υπάρ¬ 
χουν δύο τέτοιοι πυροσβεστήρες. 

Άρθρο 22 

Χώροι όπου υπάρχουν πετρελαιολέβητες 
ή μονάδες καυσίμου πετρελαίου 

1. Σε χώρους πλοίων Κατηγορίας 111 μήκους 33 μέτρων και 
άνω όπου υπάρχουν πετρελαιολέβητες ή μονάδες καυσί¬ 
μου πετρελαίου, που χρησιμοποιούνται για σκοπούς πρό¬ 
ωσης πρέπει να υπάρχει ένα τουλάχιστον από τα μόνιμα 
συστήματα κατάσβεσης πυρκάίάς που αναφέρονται στην 
παράγραφο 1 του άρθρου 12 του παρόντος Κανονισμού. 

2. Επί πλέον της απαίτησης της προηγούμενης παρα¬ 
γράφου πρέπει να υπάρχουν: 

(α) Μέσα σε κάθε λεβητοστάσιο δύο τουλάχιστον πυρο¬ 
σβεστήρες αφρού χωρητικότητας τουλάχιστον 50 λίτρων 
ο καθένας, ή διοξειδίου του άνθρακα τουλάχιστον 20 χι- 
λιογράμμων, ή σκόνης τουλάχιστον 12 χιλιογράμμων. Οι 
πυροσβεστήρες αυτοί πρέπει να είναι επαρκείς σε αριθμό 
και τοποθετημένοι σε θέσεις εύκολα προσιτές σε περί¬ 
πτωση πυρκαϊάς ώστε να είναι δυνατή η εκτόξευση του α¬ 
φρού, ή διοξειδίου του άνθρακα, ήτης σκόνης σε κάθε ση¬ 
μείο του λεβητοστασίου, ή των χώρων όπου είναι εγκατε¬ 
στημένο τμήμα μονάδας καυσίμου πετρελαίου. 

(β) Μέσα σε κάθε χώρο όπου γίνεται αφή πυράς ή βρί¬ 
σκονται τμήματα μονάδας καυσίμου πετρελαίου δύο του¬ 
λάχιστον φορητοί πυροσβεστήρες κατάλληλοι για κατά¬ 
σβεση πυρκάίών πετρελαίου. 

(γ) Μέσα σε κάθε χώρο όπου γίνεται αφή πυράς, ένα δο¬ 
χείο άμμου το οποίο να περιέχει τουλάχιστον 0,15 κυβικά 
μέτρα άμμου, ή άλλου ξηρού υλικού κατάλληλου για γρή¬ 
γορη κατάσβεση πυρκαϊών πετρελαίου, μαζί με μικρό 
φτυάρι για το διασκορπισμό του περιεχομένου του δοχεί¬ 
ου. Αντί του δοχείου άμμου μπορεί να υπάρχει πρόσθετος 
φορητός πυροσβεστήρας κατάλληλος για κατάσβεση 
πυρκάίών πετρελαίου. 

Άρθρο 23 

Χώροι όπου υπάρχουν μηχανές εσωτερικής καύσης 
Σε χώρους πλοίων Κατηγορίας III μήκους 33 μέτρων και ά¬ 
νω όπου υπάρχουν μηχανές εσωτερικής καύσης εφαρμόζο¬ 
νται οι διατάξεις του άρθρου 13 του παρόντος Κανονισμού. 

Άρθρο 24 

Εξάρτυση πυροσβέστη 

Κάθε πλοίο κατηγορίας III πρέπει να φέρει τις εξαρτύ¬ 
σεις πυροσβέστη που καθορίζονται στην παράγραφο 2 
του άρθρου 19 του παρόντος κανονισμού. 

Πλοία Κατηγορίας III 
Μήκους κάτω των 33 μέτρων 

Άρθρο 25 

Αντλίες πυρκαϊάς - Λήψεις Εύκαμπτοι σωλήνες 
και ακροσωλήνιο 

1. Κάθε πλοίο κατηγορίας III μήκους κάτω των 33 μέ¬ 
τρων πρέπει να φέρει: 


(α) Μηχανοκίνητη αλλά όχι βενζινοκίνητη αντλία με μό¬ 
νιμο επιστόμιο αναρρόφησης, (εξαρτημένη ή όχι από την 
κύρια μηχανή). 

(β) Εύκαμπτο σωλήνα με ακροσωλήνιο διαμέτρου του¬ 
λάχιστον 10 χιλιοστομέτρων. 

(γ) Από ένα ακροσωλήνιο προβολής και ραντισμού ή έ¬ 
να μικτού τύπου. 

2. Η αντλία της παραγράφου 1 .α. πρέπει να είναι ικανή 
να παρέχει προβολή νερού σε απόσταση τουλάχιστον 5 
μέτρων προς οποιοδήποτε σημείο του πλοίου δια μέσου 
του εύκαμπτου σωλήνα και του ακροσωληνίου της παρα¬ 
γράφου Ι.β. 

3. Προκειμένου για πλοία της Κατηγορίας αυτής μή¬ 
κους 15 μέτρων και άνω η αντλία και το επιστόμιο αναρ¬ 
ρόφησής της πρέπει να είναι τοποθετημένα εκτός του μη¬ 
χανοστασίου και να έχει ανεξάρτητη κίνηση. Οι διατάξεις 
της παραγράφου 2 του άρθρου 20 εφαρμόζονται και στα 
πλοία της Κατηγορίας αυτής. 

Άρθρο 26 

Φορητοί πυροσβεστήρες 

Στους χώρους ενδιαίτησης και υπηρεσίας πλοίου 
Κατηγορίας III μήκους κάτω από 33 μέτρων πρέπει να υ¬ 
πάρχουν επαρκείς σε αριθμό φορητοί πυροσβεστήρες α¬ 
πό τους οποίους ένας τουλάχιστον να είναι αμέσως δια¬ 
θέσιμος σε κάθε χώρο. Επίσης σε κάθε μαγειρείο πρέπει 
να υπάρχει διαθέσιμος για χρήση ένας τουλάχιστον κα¬ 
τάλληλος φορητός πυροσβεστήρας. 

Άρθρο 27 

Χώροι όπου υπάρχουν πετρελαιολέβητες ή μονάδες 
καυσίμου πετρελαίου 

Σε χώρους πλοίων Κατηγορίας III μήκους κάτω των 33 
μέτρων όπου υπάρχουν πετρελαιολέβητες, ή μονάδες 
καυσίμου πετρελαίου εφαρμόζονται οι διατάξεις των πα¬ 
ραγράφων 2.α, 2.β και 2.γ του άρθρου 22 του παρόντος 
Κανονισμού. 

Άρθρο 28 

Χώροι μηχανών όπου υπάρχουν μηχανές 
πρόωσης εσωτερικής καύσης 

1. Πλοία Κατηγορίας III μήκους 20 μέτρων και άνω αλλά 
κάτω των 33 μέτρων πρέπει να φέρουν σε κάθε χώρο που 
υπάρχουν προωστήριες μηχανές εσωτερικής καύσης, 
τρεις (3) φορητούς πυροσβεστήρες κατάλληλους για κα¬ 
τάσβεση πυρκάίών πετρελαίου, από τους οποίους οι δύο 
τουλάχιστον πρέπει να είναι κατάλληλοι για κατάσβεση 
πυρκάίών παρουσία ηλεκτρικού ρεύματος. 

2. Πλοία Κατηγορίας III μήκους μικροτέρου των 20 μέ¬ 
τρων πρέπει να φέρουν στους πιο πάνω χώρους δύο (2) 
τέτοιους φορητούς πυροσβεστήρες, από τους οποίους έ¬ 
νας τουλάχιστον πρέπει να είναι κατάλληλος για κατά¬ 
σβεση πυρκάίών παρουσία ηλεκτρικού ρεύματος. 

Πλοία Κατηγορίας IV 
Μήκους 33 μέτρων και άνω 

Άρθρο 29 

1. Πλοία Κατηγορίας IV μήκους 33 μέτρων και άνω, πρέ¬ 
πει να πληρούν τις απαιτήσεις των άρθρων 20 και 21 του 
παρόντος Κανονισμού, όπως αυτές ισχύουν για πλοία 
Κατηγορίας III μήκους 33 μέτρων και άνω. 

2. Τα πλοία της προηγούμενης παραγράφου πρέπει να 
φέρουν επίσης στους χώρους μηχανών τα πυροσβεστικά 
μέσα που προβλέπονται στις παραγράφους 2.α, 2.β και 
2.γτου άρθρου 22 ή στιςπαραγράφους2.α και2.βτου άρ¬ 
θρου 13 ανάλογα με το είδος των μηχανών. 
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Πλοία Κατηγορίας IV 
Μήκους κάτω των 33 μέτρων 
Άρθρο 30 

Πλοία Κατηγορίας «IV» πρέπει να πληρούν τις απαιτή¬ 
σεις των άρθρων 25,26,27 και 28 όπως αυτές ισχύουν για 
πλοία Κατηγορίας III μήκους κάτω των 33 μέτρων. 

Πλοία Κατηγορίας «V» 

Άρθρο 31 

Πλοία Κατηγορίας «V» πρέπει να πληρούν τις απαιτή¬ 
σεις του Κανονισμού «περί επιθεωρήσεως των τουριστι¬ 
κών πλοίων» όπως αυτός ισχύει κάθε φορά. 

Πλοία Κατηγορίας «VI» 

Άρθρο 32 

Πλοία Κατηγορίας «VI» , πρέπει να πληρούν τις απαιτή¬ 
σεις του Κανονισμού «περί ασφαλείας των δυναμικά υπο- 
στηριζομένων σκαφών», όπως αυτός ισχύει κάθε φορά. 

Άρθρο 33 
Χώροι οχημάτων 

Οι χώροι οχημάτων πλοίων Κατηγοριών I, II, III, IV και V, 
πρέπει να φέρουν τα πυροσβεστικά μέσα που καθορίζο¬ 
νται στα οικεία άρθρα του Κανονισμού «καταλληλότητας 
οχηματαγωγών πλοίων», όπως αυτός ισχύει κάθε φορά. 
ΜΕΡΟΣ III 

ΜΗ ΕΠΙΒΑΤΗΓΑ ΠΛΟΙΑ 
Πλοία Κατηγορίας VIIΑ 

Άρθρο 34 

1. Κάθε πλοίο Κατηγορίας VIIΑ πρέπει να φέρει τα μέσα 
που καθορίζονται στο άρθρο αυτό ώστε να είναι δυνατή η 
εκτόξευση, δύο τουλάχιστον προβολών νερού μέχρι ο- 
ποιοδήποτε σημείο του πλοίου που είναι κανονικά προσι¬ 
τό κατά τη διάρκεια του ταξιδιού στους επιβαίνοντες και 
μέχρι οποιοδήποτε σημείο οποιοσδήποτε χώρου φορτίου 
όταν αυτός είναι κενός. 

(α) Κάθε πλοίο Κατηγορίας VIIΑ ολικής χωρητικότητας 
1000 κόρων και άνω πρέπει να φέρει τουλάχιστον δύο μη¬ 
χανοκίνητες αντλίες πυρκάίάς, κάθε μιά από τις οποίες 
πρέπει να είναι ικανή να παρέχει δύο τουλάχιστον προβο¬ 
λές νερού ταυτόχρονα από δύο οποιεσδήποτε λήψεις 
διαμέσου εύκαμπτων σωλήνων και ακροσωληνίων με τα 
οποία είναι εφοδιασμένο το πλοίο και να πληροί τις απαι¬ 
τήσεις του άρθρου 57. 

(β) Κάθε πλοίο Κατηγορίας VII Α, ολικής χωρητικότητας 
κάτω των 1000 κόρων πρέπει να φέρει δύο τουλάχιστον 
μηχανοκίνητες αντλίες πυρκάίάς, κάθε μία από τις οποίες 
πρέπει να είναι ικανή να παρέχει μία τουλάχιστον προβο¬ 
λή νερού από οποιαδήποτε λήψη, εύκαμπτο σωλήνα και 
ακροσωλήνιο με τα οποία είναι εφοδιασμένο το πλοίο και 
να πληροί τις απαιτήσεις του άρθρου 57. 

2. Σε πλοία Κατηγορίας VII Α ολικής χωρητικότητας 
1000 κόρων και άνω εάν πυρκάίά σε οποιοδήποτε διαμέ¬ 
ρισμα μπορεί να θέσει όλες τις αντλίες εκτός λειτουργίας 
πρέπει να υπάρχει άλλο εναλλακτικό μέσο στο πλοίο για 
την κατάσβεση της πυρκάίάς. Σε πλοία ολικής χωρητικό¬ 
τητας 2000 κόρων και άνω το εναλλακτικό αυτό μέσο θα 
είναι μία μόνιμη αντλία κινδύνου η οποία να έχει ανεξάρ¬ 
τητη κίνηση. Η αντλία αυτή πρέπει να είναι ικανή να εκτο¬ 
ξεύει δύο τουλάχιστον προβολές νερού ενώ ταυτόχρονα 
η πίεση σε οποιαδήποτε λήψη του πλοίου να διατηρείται 
μεγαλύτερη από 2,6 ατμόσφαιρες. 

Η προβολή του νερού από οποιαδήποτε λήψη με εύκα¬ 
μπτο σωλήνα και ακροσωλήνιο πρέπει να εκτοξεύεται μέ¬ 
χρι 13 μέτρα. Σε πλοία ολικής χωρητικότητας 1000 έως 
2000 κόρων καθώς και σε πλοία ολικής χωρητικότητας 


2000 κόρων και άνω, των οποίων η τρόπιδα τοποθετήθη¬ 
κε ή τα οποία βρίσκονταν σε παρεμφερές στάδιο κατα¬ 
σκευής πριν από την 26η Μάίου 1965, το παραπάνω εναλ¬ 
λακτικό μέσο μπορεί να είναι μόνιμο σύστημα κατάσβε¬ 
σης πυρκάίάς που να προστατεύει το χώρο 
εγκατάστασης των αντλιών πυρκάίάς. 

3. Κάθε πλοίο Κατηγορίας VIΙΑ πρέπει να διαθέτει κύριο 
δίκτυο πυρκάίάς, σωληνώσεις θαλασσινού νερού, λήψεις 
και ακροσωλήνιο σύμφωνα με τις απαιτήσεις των άρθρων 
58 και 59. 

(α) Κάθε πλοίο της Κατηγορίας αυτής χωρητικότητας 
1000 κόρων και άνω, πρέπει να φέρει επιπλέον των εύκα¬ 
μπτων σωλήνων που προβλέπονται για τους χώρους μη¬ 
χανών, έναν εύκαμπτο σωλήνα πυρκάίάς για κάθε 30 μέ¬ 
τρα μήκους του πλοίου και πάντως όχι λιγότερους από 5 
τέτοιους σωλήνες. Το συνολικό μήκος των εύκαμπτων αυ¬ 
τών σωλήνων εκτός από αυτούς των χώρων μηχανών, 
πρέπει να είναι τουλάχιστον ίσο με το 60% το υ μή κους το υ 
πλοίου. Επιπλέον πρέπει να υπάρχει τουλάχιστον ένας ε¬ 
φεδρικός εύκαμπτος σωλήνας πυρκάίάς. 

(β) Κάθε πλοίο της Κατηγορίας αυτής ολικής χωρητικό¬ 
τητας κάτω των 1000 κόρων, πρέπει να φέρει επί πλέον 
των εύκαμπτων σωλήνων που προβλέπονται για τους χώ¬ 
ρους μηχανών, δύο τουλάχιστον εύκαμπτους σωλήνες 
πυρκάίάς συνολικού μήκους ίσου τουλάχιστον με το 60% 
του μήκους του πλοίου και επιπλέον τουλάχιστον ένα ε¬ 
φεδρικό εύκαμπτο σωλήνα πυρκάίάς. 

(γ) Σε κάθε χώρο πλοίου της Κατηγορίας αυτής όπου εί¬ 
ναι εγκατεστημένοι πετρελαιολέβητες ή προωστήριες 
μηχανές εσωτερικής καύσης πρέπει να υπάρχουν δύο 
τουλάχιστον λήψεις πυρκάίάς μία σε κάθε πλευρά του 
πλοίου. Επιπλέον εφόσον το πλοίο διαθέτει δίοδο ή διό¬ 
δους προς το χώρο αυτό δια μέσου της σήραγγας ή των 
σηράγγωντων ελικοφόρων αξόνων πρέπει να υπάρχει λή¬ 
ψη πυρκάίάς σε κάθε σήραγγα προς την πλευρά του πα¬ 
ραπάνω χώρου. 

Σε κάθε μία από τις λήψεις αυτές πρέπει να υπάρχει εύ¬ 
καμπτος σωλήνας πυρκάίάς και από ένα ακροσωλήνιο 
προβολής και ραντισμού ή ένα μικτού τύπου. 

Άρθρο 35 

Φορητοί πυροσβεστήρες 

Κάθε πλοίο Κατηγορίας νΐΙΑ πρέπει να φέρει επαρκείς 
σε αριθμό φορητούς πυροσβεστήρες, ώστε ένας τουλά¬ 
χιστον να είναι αμέσως διαθέσιμος σε κάθε χώρο ενδιαί¬ 
τησης ή υπηρεσίας. Οι πυροσβεστήρες αυτοί πρέπει να 
είναι πέντε τουλάχιστον για πλοία ολικής χωρητικότητας 
1000 κόρων και άνω και τρεις τουλάχιστον για πλοία ολι¬ 
κής χωρητικότητας 500 μέχρι 1000 κόρων. 

Άρθρο 36 

Μόνιμο σύστημα κατάσβεσης πυρκάίάς σε χώρους 
φορτίου 

1. Σε κάθε πλοίο Κατηγορίας VI ΙΑ ολικής χωρητικότητας 
2000 κόρων και άνω πρέπει να υπάρχει μόνιμο σύστημα 
κατάσβεσης πυρκάίάς με αέριο, σύμφωνα με τις διατά¬ 
ξεις του άρθρου 65, για την προστασία κάθε χώρου φορ¬ 
τίου. 

Πλοία των οποίων η τρόπιδα τοποθετήθηκε, ή τα οποία 
βρίσκονταν σε παρεμφερές στάδιο κατασκευής, πριν από 
την 255-1980 μπορούν να φέρουν στους χώρους φορτίου 
μόνιμο σύστημα κατάσβεσης πυρκάίάς με ατμό αντί με α¬ 
έριο, με την προϋπόθεση τήρησης των απαιτήσεων των 
άρθρων 56 και 65. 

2. Η ΔΕΕΠ μπορεί να εξαιρέσει πλοίο της Κατηγορίας 
αυτής από την υποχρέωση εγκατάστασης μονίμου συ- 
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στήματος κατάσβεσης πυρκαϊάς στα κύτη φορτίου, αν έ¬ 
χει κατασκευασθεί και χρησιμοποιείται αποκλειστικά για 
μεταφορά σιδηρομεταλλεύματος, άνθρακα, σιτηρών, 
χλωρής ξυλείας και άκαυστων φορτίωνή φορτίωνπου πα¬ 
ρουσιάζουν μικρό κίνδυνο πυρκάίάς. 

Η εξαίρεση αυτή μπορεί να χορηγηθεί μόνον εφόσον το 
πλοίο διαθέτει χαλύβδινα καλύμματα κυτών και αποτελε¬ 
σματικά μέσα κλεισίματος όλων των ανεμοδόχων και λοι¬ 
πών ανοιγμάτων που οδηγούν στα κύτη φορτίου. 

Άρθρο 37 

Χώροι όπου υπάρχουν πετρελαιολέβητες ή 
μονάδες καυσίμου πετρελαίου 

1. Για την προστασία κάθε χώρου πλοίου Κατηγορίας 
VIΙΑ όπου υπάρχουν πετρελαιολέβητες ή μονάδες καυσί¬ 
μου πετρελαίου πρέπει να υπάρχει ένα τουλάχιστον από 
τα παρακάτω μόνιμα συστήματα κατάσβεσης πυρκάίάς: 

(α) Μόνιμο σύστημα κατάσβεσης πυρκάίάς με ραντισμό 
νερού υπό πίεση το οποίο να πληροί τις απαιτήσεις του 
άρθρου 64. 

(β) Μόνιμο σύστημα κατάσβεσης πυρκάίάς με αέριο το 
οποίο να πληροί τις απαιτήσεις του άρθρου 65. 

(γ) Μόνιμο σύστημα κατάσβεσης πυρκάίάς με αφρό χα¬ 
μηλής εκτόνωσης το οποίο νρ πληροί τις απαιτήσεις του 
άρθρου 66. 

(δ) Μόνιμο σύστημα κατάσβεσης πυρκαϊάς με αφρό υ¬ 
ψηλής εκτόνωσης το οποίο να πληροί τις απαιτήσεις του 
Κανονισμού 9 του Κεφαλαίου 11-2 των τροποποιήσεων 
1981 της ΠΑΑΖΕΘ 1974 (ΠΔ 541 /1984-ΦΕΚ 198Α). 

2. Πλοία Κατηγορίας νΐΙΑ ολικής χωρητικότητας κάτω 
των 1000 κόρωντων οποίων η τρόπιδα τοποθετήθηκε ή τα 
οποία βρίσκονταν σε παραμφερές στάδιο κατασκευής, 
πριν από την 25-5-1980 μπορούν αντί των μόνιμων συστη¬ 
μάτων που προβλέπονται στην παράγραφο 1 του άρθρου 
αυτού, να φέρουν μόνιμο σύστημα κατάσβεσης πυρκάίάς 
με ατμό το οποίο ναπληροίτις απαιτήσειςτου άρθρου 65. 

3. Εφόσοντο μηχανοστάσιο δεν χωρίζεται πλήρως από 
το λεβητοστάσιο με διάφραγμα ή μπορεί να διαρρεύσει 
καύσιμο πετρέλαιο από το λεβητοστάσιο στο μηχανοστά¬ 
σιο, τότε το σύνολο των χώρων του λεβητοστασίου και 
του μηχανοστασίου θεωρείται για τους σκοπούς του άρ¬ 
θρου αυτού ως ένα διαμέρισμα. 

4. Επίπλέοντων απαιτήσεωντηςπαραγράφου 1 του άρ¬ 
θρου αυτού πρέπει να υπάρχουν: 

(α) Μέσα σε κάθε λεβητοστάσιο, όπου υπάρχουν πέντε 
ή περισσότεροι καυστήρες ένας τουλάχιστον πυροσβε¬ 
στήρας αφρού χωρητικότητας τουλάχιστον 50 λίτρων, ή 
διοξειδίου του άνθρακα 20 τουλάχιστον χιλιογράμμων, ή 
σκόνης 12 τουλάχιστον χιλιογράμμων. 

Εφόσον οι καυστήρες του λεβητοστασίου είναι λιγότε- 
ροι από πέντε πρέπει να υπάρχει για κάθε καυστήρα ένας 
φορητός πυροσβεστήρας κατάλληλος για κατάσβεση 
πυρκάίών πετρελαίου. 

(β) Μέσα σε κάθε χώρο όπου γίνεται αφή πυράς ή βρί¬ 
σκονται τμήματα μονάδας καυσίμου πετρελαίου, δύο 
τουλάχιστον φορητοί πυροσβεστήρες κατάλληλοι για κα¬ 
τάσβεση πυρκάίών πετρελαίου επιπλέον εκείνων που α¬ 
παιτούνται από την παράγ. 4.α. 

(γ) Μέσα σε κάθε χώρο όπου γίνεται αφή πυράς, ένα δο¬ 
χείο άμμου ή άλλου ξηρού υλικού κατάλληλου για κατά¬ 
σβεση πυρκάίών πετρελαίου, χωρητικότητας 0.3 τουλάχι¬ 
στον κυβικών μέτρων για πλοία ολικής χωρητικότητας 
1000 κόρων και άνω και 0.15 τουλάχιστον κυβικών μέτρων 
για πλοία ολικής χωρητικότητας κάτω των 1000 κόρων. 

Μαζί με το δοχείο πρέπει να υπάρχει ένα μικρό φτυάρι 
για το διασκορπισμό του περιεχομένου του. 


Αντί του δοχείου μπορεί να υπάρχει πρόσθετος φορη¬ 
τός πυροσβεστήρας κατάλληλος για κατάσβεση πυρκάί¬ 
ών πετρελαίου. 

5. Στα πλοίατης Κατηγορίας VI ΙΑ ολικής χωρητικότητας 
κάτω των 1000 κόρων, που φέρουν σύμφωνα με την πα¬ 
ράγραφο 2 του άρθρου αυτού μόνιμο σύστημα κατάσβε¬ 
σης πυρκαϊάς με ατμό και το σύστημα αυτό τροφοδοτεί¬ 
ται με ατμό από υδραυλωτό λέβητα , πρέπει να υπάρχει, 
επιπλέον, για προστασία του λεβητοστασίου και των χώ¬ 
ρων όπου βρίσκεται η μονάδα καύσιμου πετρελαίου ένας 
πυροσβεστήρας αφρού χωρητικότητας τουλάχιστον 150 
λίτρων ή διοξειδίου του άνθρακα τουλάχιστον 45 χιλιό¬ 
γραμμων ή σκόνης τουλάχιστον 25 χιλιογράμμων. 

6. Πλοία της Κατηγορίας νΐΙΑ , χωρητικότητας 1000 κό¬ 
ρων και άνω των οποίων η τρόπιδα τοποθετήθηκε ή τα ο¬ 
ποία βρίσκονταν σε παραμφερές στάδιο κατασκευής, πριν 
από την 26 Μάίου 1965, μπορούν να φέρουν, ύστερα από έ¬ 
γκριση της ΔΕΕΠ, αντί των μονίμων συστημάτων που προ- 
βλέπονται από την παράγραφο 1 του άρθρου αυτού, μόνι¬ 
μο σύστημα κατάσβεσης πυρκάίάς με ατμό το οποίο να 
πληροί τις απαιτήσεις του άρθρου 65 υπό τον όρο ότι υ¬ 
πάρχει επιπλέον γιατηνπροστασίατου λεβητοστασίου και 
των χώρων όπου βρίσκεται η μονάδα καυσίμου πετρελαί¬ 
ου, ένας πυροσβεστήρας αφρού χωρητικότητας 150 του¬ 
λάχιστον λίτρων ή διοξειδίου του άνθρακα 45 τουλάχιστον 
χιλιογράμμων ή σκόνης 25 τουλάχιστον χιλιογράμμων. 

Άρθρο 38 

Χώροι όπου υπάρχουν μηχανές εσωτερικής καύσης 

1. Για την προστασία κάθε χώρου πλοίου Κατηγορίας 
VI ΙΑ μέσα στον οποίο βρίσκονται μηχανές εσωτερικής 
καύσης, που χρησιμοποιούνται είτε ως κύριο μέσο πρόω¬ 
σης, είτε για βοηθητικούς σκοπούς και που έχουν στη 
δεύτερη αυτή περίπτωση συνολική ιπποδύναμη τουλάχι¬ 
στον 1000 ίππων (ΒΗΡ) πρέπει να υπάρχει ένα τουλάχι¬ 
στον από τα μόνιμα συστήματα κατάσβεσης πυρκάίάς 
που προβλέπονται από την παράγραφο 1 του άρθρου 12. 

2. Επί πλέον των απαιτήσεων της προηγουμένης παρα¬ 
γράφου πρέπει να υπάρχουν: 

(α) Ενας πυροσβεστήρας αφρού χωρητικότητας 50 του¬ 
λάχιστον λίτρων ή διοξειδίου του άνθρακα 20 τουλάχιστον 
χιλιογράμμων, ή σκόνης 12 τουλάχιστον χιλιογράμμων. 

(β) Φορητοίπυροσβεστήρες κατάλληλοι για κατάσβεση 
πυρκάίών πετρελαίου, ένας για κάθε 1000 ίππους (ΒΗΡ) 
ιπποδύναμης των μηχανών ή κλάσματος της. 

Οι πυροσβεστήρες αυτοί δεν πρέπει να είναι λιγότεροι α¬ 
πό δύο ούτε απαιτούνται περισσότεροι από έξι, και οι μισοί 
τουλάχιστον από αυτούς πρέπει να είναι κατάλληλοι για 
κατάσβεση πυρκάίών παρουσία ηλεκτρικού ρεύματος. 

3. Πλοία Κατηγορίας νΐΙΑ των οποίων η τρόπιδα τοπο¬ 
θετήθηκε ή τα οποία βρίσκονταν σε παραμφερές στάδιο 
κατασκευής, πριν από την 26-5-1965, μπορούν αντί της ε¬ 
γκατάστασης ενός από τα μόνιμα συστήματα κατάσβε¬ 
σης πυρκαϊάς που προβλέπονται από την παράγραφο 1 
του άρθρου αυτού να φέρουντα πυροσβεστικά μέσα που 
προβλέπονται από την παράγραφο 2 του άρθρου αυτού 
σε διπλάσιο αριθμό. 

Άρθρο 39 

Χώροι όπου υπάρχουν ατμομηχανές 

1. Στους χώρους πλοίων Κατηγορίας νΐΙΑ στους οποί¬ 
ους είναι εγκατεστημένοι ατμοστρόβιλοι ή κλειστές ατμο¬ 
μηχανές, που λιπαίνονται με πίεση, και χρησιμοποιούνται 
είτε για την πρόωση του πλοίου είτε για βοηθητικούς σκο¬ 
πούς εφ’όσον έχουν στη δεύτερη αυτή περίπτωση συνο¬ 
λική ιπποδύναμη τουλάχιστον 1000 ίππων (3ΗΡ), πρέπει 
να υπάρχουν: 
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(α) Πυροσβεστήρες αφρού χωρητικότητας 50 τουλάχι¬ 
στον λίτρων ο καθένας ή πυροσβεστήρες διοξειδίου του 
άνθρακα 20 τουλάχιστον χιλιογράμμων, ή σκόνης 12 του¬ 
λάχιστον χιλιογράμμων ο καθένας, επαρκείς σε αριθμό ώ¬ 
στε να καθίσταται δυνατή η εκτόξευση αφρού ή διοξειδί¬ 
ου του άνθρακα ή σκόνης σε οποιοδήποτε σημείο του συ¬ 
στήματος λίπανσης με πίεση καθώς και σε οποιοδήποτε 
τμήμα του περιβλήματος των μερώντων ατμοστροβίλων, 
των ατμομηχανών ή του συνδεδεμένου με αυτούς μηχανι¬ 
σμού που λιπαίνονται με πίεση. 

Οι πυροσβεστήρες δεν απαιτούνται στους παραπάνω 
χώρους εφ’όσον αυτοί προστατεύονται με μόνιμο σύστη¬ 
μα κατάσβεσης πυρκα'ίάς, σύμφωνα με τις απαιτήσεις της 
παραγράφου 1 του άρθρου 37 ή της παραγράφου 1 του 
άρθρου 38. 

(β) Ενας φορητός πυροσβεστήρας κατάλληλος για κα¬ 
τάσβεση πυρκαϊών πετρελαίου για κάθε 1000 ίππους 
(8ΗΡ) ιπποδύναμης των μηχανών ή κλάσματος της. 

Οι πυροσβεστήρες αυτοί δεν μπορεί να είναι λιγότεροι 
από δύο ούτε απαιτείται να είναι περισσότεροι από έξη και 
πάντως δεν απαιτούνται περισσότεροι εκείνων που προ- 
βλέπονται από την παράγραφο 2 του άρθρου 38. 

Άρθρο 40 

Εξαρτύσεις πυροσβέστη 

Πλοία Κατηγορίας νΐΙΑ πρέπει να φέρουν δύο τουλάχι¬ 
στον εξαρτύσεις πυροσβέστη. 

Οι εξαρτύσεις αυτές πρέπει να πληρούν τις απαιτήσεις 
του άρθρου 67 του παρόντος Κανονισμού. 

Άρθρο 41 

Σύνδεσμος διεθνούς τύπου για σύνδεση με την ξηρά 

1. Κάθε πλοίο Κατηγορίας νΐΙΑ ολικής χωρητικότητας 
1000 κόρων και άνω, πρέπει να είναι εφοδιασμένο με ένα 
τουλάχιστον σύνδεσμο διεθνούς τύπου για σύνδεση με 
την ξηρά ο οποίος να πληροί τις απαιτήσεις του 
Κανονισμού 19 του Κεφαλαίου 11-2 των τροποποιήσεων 
1981 τηςΔΣ ΠΑΑΖΕΘ 1974 (Π.Δ. 541/1984ΦΕΚ 198Α), ώ¬ 
στε να είναι δυνατή η τροφοδότηση με νερό του δικτύου 
πυρκαϊάς του πλοίου από άλλο πλοίο ή από την ξηρά. 

2. Η χρησιμοποίηση του συνδέσμου αυτού πρέπει να εί¬ 
ναι δυνατή σε οποιαδήποτε πλευρά του πλοίου. 

Πλοία Κατηγορίας VII Β 
Άρθρο 42 

1. Πλοία Κατηγορίας νΐΙΒ, πρέπει να πληρούν από πλευ¬ 
ράς πυροσβεστικών μέσων τις σχετικές απαιτήσεις των 
Μερών Α και Γ του Κεφαλαίου 11-2 των τροποποιήσεων 
1981 τηςΔΣ ΠΑΑΖΕΘ 1974 (ΠΔ541/1984ΦΕΚ 198Α). 

Πλοία της κατηγορίας αυτής των οποίων η τρόπιδα το¬ 
ποθετήθηκε ή βρίσκονταν σε παραμφερές στάδιο κατα¬ 
σκευής την ή μετά την 1 -7-1986 πρέπει επιπλέον να πλη¬ 
ρούν από πλευράς πυροσβεστικών μέσων τις σχετικές α¬ 
παιτήσεις του Κεφαλαίου 11-2 των τροποποιήσεων 1983 
της ΔΣ ΠΑΑΖΕΘ 1974 (ΠΔ 126/1987 ΦΕΚ 70Α). 

2. Τα πλοία της Κατηγορίας VIΙΒ, πρέπει να πληρούν κα¬ 
τά περίπτωση τις ειδικές απαιτήσεις των παραγράφων Ι.β 
και 3.β του άρθρου 34, του άρθρου 35, της παραγράφου 
4.γ του άρθρου 37, των παραγράφων 2.β(ιιι), 4.δ και 4.ε. 
του άρθρου 58, των παραγράφων 1 και 3 του άρθρου 59, 
της παραγράφου 9 του άρθρου 64, της παραγράφου 8 
του άρθρου 65 και της παραγράφου 2 του άρθρου 67 του 
παρόντος Κανονισμού. 

Πλοία Κατηγορίας VII Γ 

Άρθρο 43 

1. Κάθε πλοίο Κατηγορίας VII Γ, πρέπει να φέρει τα μέ¬ 


σα που καθορίζονται στο άρθρο αυτό, έτσι ώστε να επι¬ 
τυγχάνεται η εκτόξευση μιας τουλάχιστον προβολής νε¬ 
ρού μέχρι οποιοδήποτε σημείο του πλοίου που είναι κα¬ 
νονικά προσιτό κατά τη διάρκεια του ταξιδιού στους επι- 
βαίνοντες και μέχρι οποιοδήποτε σημείο οποιουδήποτε 
χώρου φορτίου όταν αυτός είναι κενός. 

2. Κάθε πλοίο της Κατηγορίας αυτής πρέπει να φέρει 
μία τουλάχιστον αντλία πυρκα'ίάς που να πληροί τις απαι¬ 
τήσεις του άρθρου 57 και να είναι ικανή να παρέχει μια 
τουλάχιστον προβολή νερού από οποιαδήποτε λήψη, εύ¬ 
καμπτο σωλήνα και ακροσωλήνιο με τα οποία να είναι ε¬ 
φοδιασμένο το πλοίο. 

3. Κάθε πλοίο της Κατηγορίας VII Γ πρέπει να διαθέτει 
κύριο δίκτυο πυρκα'ίάς, σωληνώσεις θαλασσινού νερού 
και λήψεις πυρκα'ίάς σύμφωνα με τις απαιτήσεις του άρ¬ 
θρου 58. 

Επί πλέον πρέπει να διαθέτει τρεις τουλάχιστον εύκαμ¬ 
πτους σωλήνες πυρκα'ίάς εφοδιασμένους με ακροσωλήνια 
σύμφωνα με τις απαιτήσεις του άρθρου 59 καθώς και ένα 
τουλάχιστον ακροσωλήνιο ραντισμού ή μικτού τύπου. 

4. Κάθε πλοίο της Κατηγορίας αυτής πρέπει να φέρει 
τρεις τουλάχιστον φορητούς πυροσβεστήρες τοποθετη¬ 
μένους σε κατάλληλες θέσεις, ώστε ένας τουλάχιστον να 
είναι αμέσως διαθέσιμος σε κάθε χώρο ενδιαίτησης ή υ¬ 
πηρεσίας. 

5. α) Για την προστασία κάθε χώρου πλοίου της 
Κατηγορίας αυτής όπου υπάρχουν πετρελαιολέβητες ή 
μονάδες καυσίμου πετρελαίου, που χρησιμοποιούνται 
για σκοπούς πρόωσης, πρέπει να υπάρχει ένα τουλάχι¬ 
στον από τα παρακάτω μόνιμα συστήματα κατάσβεσης 
πυρκα'ίάς: 

ι) Μόνιμο σύστημα κατάσβεσης πυρκαϊάς με ραντισμό 
νερού υπό πίεση το οποίο να πληροί τις απαιτήσεις του 
άρθρου 64. 

ιι) Μόνιμο σύστημα κατάσβεσης πυρκα'ίάς με αέριο ή α¬ 
τμό το οποίο να πληροί τις απαιτήσεις του άρθρου 65. 

ιιι) Μόνιμο σύστημα κατάσβεσης πυρκαϊάς με αφρό χα¬ 
μηλής εκτόνωσης το οποίο να πληροί τις απαιτήσεις του 
άρθρου 66. 

ιν) Μόνιμο σύστημα κατάσβεσης πυρκα'ίάς με αφρό υ¬ 
ψηλής εκτόνωσης το οποίο να πληροί τις απαιτήσεις του 
Κανονισμού 9 του Κεφαλαίου 11-2 των τροποποιήσεων 
1981 τηςΔΣ ΠΑΑΖΕΘ 1974 (Π.Δ.541/1984 ΦΕΚ 198Α). 

β) Εφ’όσοντο μηχανοστάσιο δεν χωρίζεται πλήρως από 
το λεβητοστάσιο με διάφραγμα ή μπορεί να διαρρεύσει 
καύσιμο πετρέλαιο από το λεβητοστάσιο στο μηχανοστά¬ 
σιο, τότε το σύνολο των χώρων του μηχανοστασίου και 
του λεβητοστασίου θεωρείται για τους σκοπούς του άρ¬ 
θρου αυτού ως ένα διαμέρισμα. 

γ) Επί πλέον των απαιτήσεων της παραγράφου 5α πρέ¬ 
πει να υπάρχουν: 

ι) Μέσα σε κάθε λεβητοστάσιο ή χώρο όπου υπάρχει 
τμήμα οποιασδήποτε μονάδας καυσίμου πετρελαίου, δύο 
τουλάχιστον φορητοί πυροσβεστήρες κατάλληλοι για κα¬ 
τάσβεση πυρκαϊών πετρελαίου. 

ιι) Μέσα σε κάθε χώρο όπου γίνεται αφή πυράς, ένα δο¬ 
χείο το οποίο να περιέχει τουλάχιστον 0,15 κυβικά μέτρα 
άμμου ή άλλου ξηρού υλικού κατάλληλου για κατάσβεση 
πυρκαϊών πετρελαίου μαζί με μικρό φτυάρι για το δια¬ 
σκορπισμό του περιεχομένου του δοχείου. 

Αντί του δοχείου μπορεί να υπάρχει πρόσθετος φορη¬ 
τός πυροσβεστήρας κατάλληλος για κατάσβεση πυρκάί- 
ών πετρελαίου. 

6. Για την προστασία κάθε χώρου πλοίου της Κατηγορίας 
αυτής όπου υπάρχουν μηχανές εσωτερικής καύσης πρέπει 




ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ) 


4621 


να υπάρχει ένας φορητός πυροσβεστήρας ανά 100 ίππους 
(ΒΗΡ) ιπποδύναμης των μηχανών ή κλάσματος αυτής, κα¬ 
τάλληλος για κατάσβεση πυρκαϊών πετρελαίου. 

Οι πυροσβεστήρες αυτοί δεν απαιτείται να είναι περισ¬ 
σότεροι από έξι (6). Αντί των πυροσβεστήρων αυτών μπο¬ 
ρούν να υπάρχουν δύο μόνο φορητοί πυροσβεστήρες με 
την προϋπόθεση ότι υπάρχει επιπλέον ένας πυροσβεστή¬ 
ρας αφρού χωρητικότητας 50 τουλάχιστον λίτρων ή διο¬ 
ξειδίου του άνθρακα 20 τουλάχιστον χιλιογράμμων ή σκό¬ 
νης 12 χιλιόγραμμων. Από τους φορητούς πυροσβεστή¬ 
ρες οι μισοί τουλάχιστον πρέπει να είναι κατάλληλοι για 
κατάσβεση πυρκαϊών παρουσία ηλεκτρικού ρεύματος. 

7. Κάθε πλοίο της Κατηγορίας VIIΓπου εκτελείπλόες ε¬ 
κτός Μεσογείου, Ερυθρός Θάλασσας και Ευξείνου 
Πόντου πρέπει να φέρει μία τουλάχιστον εξάρτυση πυρο¬ 
σβέστη η οποία να πληροί τις απαιτήσεις του άρθρου 67. 

8. Κάθε πλοίο της Κατηγορίας VIIΓ πρέπει να φέρει του¬ 
λάχιστον ένα μεγάλο πέλεκυ πυρκαϊάς. 

Πλοία Κατηγορίας VIII 
Ολικής χωρητικότητας 1000 κόρων και άνω 
Άρθρο 44 

1. Τα πλοία της Κατηγορίας VIII, ολικής χωρητικότητας 
1000 κόρων και άνω πρέπει να πληρούν τις απαιτήσεις 
των άρθρων 34,35,37,38,39, 40 και 41 όπως αυτές ισχύ¬ 
ουν για πλοία Κατηγορίας νΐΙΑ ολικής χωρητικότητας 
1000 κόρων και άνω. 

2. Πλοία της Κατηγορίας VIII, ολικής χωρητικότητας 
2000 κόρων και άνω των οποίων η τρόπιδα τοποθετήθηκε 
ή τα οποία βρίσκονταν σε παραμφερές στάδιο κατασκευ¬ 
ής την ή μετά την 1 -9-84 πρέπει επιπλέον να πληρούν τις 
απαιτήσεις του άρθρου 36. 

Πλοία Κατηγορίας VIII 

Ολικής χωρητικότητας 500 μέχρι 1000 κόρων 
Άρθρο 45 

1. Τα πλοία της Κατηγορίας VIII ολικής χωρητικότητας 
500 μέχρι 1000 κόρων πρέπει να πληρούν τις απαιτήσεις 
των παραγράφων 1β και 3β του άρθρου 34 και του άρ¬ 
θρου 35, όπως αυτές ισχύουν για πλοία Κατηγορίας νΐΙΑ 
ολικής χωρητικότητας κάτω των 1000 κόρων. Επί πλέον 
τα πλοία αυτά εφ’όσον διαθέτουν πετρελαιολέβητες για 
την πρόωσή τους πρέπει να πληρούν τις απαιτήσεις των 
παραγράφων 1,3 και 4 του άρθρου 37. 

2. Πλοία των οποίων η τρόπιδα τοποθετήθηκε ή τα οποία 
βρίσκονταν σε παραμφερές στάδιο κατασκευής πριν από 
την 1-9-84, μπορούν για την προστασία κάθε χώρου όπου 
υπάρχουν πετρελαιολέβητες για πρόωση ή μονάδες καυ¬ 
σίμου πετρελαίου, να φέρουν αντί των μόνιμων συστημά¬ 
των που προβλέπονται στην παράγραφο 1 του άρθρου 37 
μόνιμο σύστημα κατάσβεσης πυρκαϊάς με ατμό που να 
πληροί τις απαιτήσεις του άρθρου 65. 

3. Στα πλοία που εφαρμόζονται οι διατάξεις του παρό¬ 
ντος άρθρου, η μιά από τις δύο μηχανοκίνητες αντλίες 
πυρκαϊάς που προβλέπονται από την παράγραφο 1 ,β του 
άρθρου 34 μπορεί να λαμβάνει κίνηση από την κύρια μη¬ 
χανή πρόωσης. 

4. Πλοία εφοδιασμένα με πετρελαιολέβητες ή προω- 
στήριες μηχανές εσωτερικής καύσης, πρέπει να φέρουν 
σε κάθε χώρο όπου υπάρχει πετρελαιολέβητας ή προω- 
στήρια μηχανή εσωτερικής καύσης μία τουλάχιστον λήψη 
πυρκαϊάς μαζί με εύκαμπτο σωλήνα και από ένα ακροσω- 
λήνιο προβολής και ραντισμού ή ένα μικτού τύπου. 

5. Κάθε πλοίο στο οποίο εφαρμόζονται οι διατάξεις του 
άρθρου αυτού πρέπει να φέρει σε κάθε χώρο όπου υπάρ¬ 
χουν μηχανές εσωτερικής καύσης: 


α) Δύο τουλάχιστον φορητούς πυροσβεστήτες κατάλ¬ 
ληλους για την κατάσβεση πυρκαϊών πετρελαίου και έναν 
τουλάχιστον φορητό πυροσβεστήρα κατάλληλο για κα¬ 
τάσβεση πυρκαϊών παρουσία ηλεκτρικού ρεύματος. 

β) Εφ’όσον η συνολική ιπποδύναμη των μηχανών υπερ- 
βαίνειτους200 ίππους (ΒΗΡ), ένα πυροσβεστήρα αφρού 
χωρητικότητας 50 τουλάχιστον λίτρων ή διοξειδίου του 
άνθρακα 20 τουλάχιστον χιλιογράμμων ή σκόνης 12 χι- 
λιογράμμων. 

6. Κάθε πλοίο στο οποίο εφαρμόζονται οι διατάξεις του 
άρθρου αυτού πρέπει να φέρει μία τουλάχιστον εξάρτυ¬ 
ση πυροσβέστη η οποία να πληροί τις απαιτήσεις του άρ¬ 
θρου 67. 

7. Κάθε πλοίο στο οποίο εφαρμόζονται οι διατάξεις του 
άρθρου αυτού πρέπει να φέρει ένα τουλάχιστον μεγάλο 
πέλεκυ πυρκαϊάς. 

Πλοία Κατηγορίας VIII 

Ολικής χωρητικότητας 150 μέχρι 500 κόρων 
Άρθρο 46 

Ταπλοίατης Κατηγορίας VIII ολικής χωρητικότητας 150 
μέχρι 500 κόρων πρέπει να πληρούν τις απαιτήσεις των 
παραγράφων 1,2,3,4,5.α, 5.β, 5.γ, 6 και 8του άρθρου 43, 
όπως αυτές εφαρμόζονται σε πλοία Κατηγορίας VII Γ. 

Πλοία Κατηγορίας VIII 
Ολικής χωρητικότητας κάτω των 150 κόρων 
Άρθρο 47 

1. Τα πλοία της Κατηγορίας VIII ολικής χωρητικότητας 
κάτω των 150 κόρων και μήκους 33 μέτρων και άνω πρέ¬ 
πει να πληρούν τις απαιτήσεις των παραγράφων 1,2 και 3 
του άρθρου 43. 

Η αντλία πυρκαϊάς που αναφέρεται στην παράγραφο 2 
του άρθρου 43 μπορεί να λαμβάνει κίνηση από την κύρια 
μηχανή πρόωσης. 

2. Τα πλοία της Κατηγορίας VIII ολικής χωρητικότητας 
κάτω των 150 κόρων και μήκους 10 μέχρι 33 μέτρων εφό¬ 
σον φέρουν συνεχές κατάστρωμα πρέπει να πληρούν τις 
απαιτήσεις των παραγράφων 1 και 2 του άρθρου 25 όπως 
αυτές ισχύουν για πλοία Κατηγορίας III μήκους κάτω των 
33 μέτρων. 

Πλοία στα οποία εφαρμόζεται η παρούσα παράγραφος 
και των οποίων η τρόπιδα είχε τοποθετηθεί πριν από την 
7-8-1968 αντί της απαιτούμενης αντλίας πυρκαϊάς με μό¬ 
νιμο επιστόμιο αναρρόφησης μπορούν να φέρουν φορη¬ 
τή μηχανοκίνητη αντλία της ίδιας τουλάχιστον απόδοσης. 

3. Τα πλοία της Κατηγορίας VIII ολικής χωρητικότητας 
κάτω των 150 κόρων πρέπει να φέρουν δύο τουλάχιστον 
πυροσβεστικούς κάδους με σχοινί. 

4. Κάθε πλοίο Κατηγορίας VIII ολικής χωρητικότητας 
κάτω των 150 κόρων εφοδιασμένο με πετρελαιολέβητες 
ή προωστήριες μηχανές εσωτερικής καύσης, εφ’όσον έ¬ 
χει μήκος κάτω των 10 μέτρων πρέπει να φέρει δύο φορη¬ 
τούς πυροσβεστήρες κατάλληλους για κατάσβεση πυρ- 
κάίών πετρελαίου και εφ’όσον έχει μήκος 10 μέτρων και ά¬ 
νω πρέπει να φέρει τρεις τέτοιους πυροσβεστήρες. 

Από τους πυροσβεστήρες αυτούς ένας τουλάχιστον 
πρέπει να είναι κατάλληλος για κατάσβεση πυρκαϊών πα¬ 
ρουσία ηλεκτρικού ρεύματος. 

Πλοία Κατηγορίας IX Α 
Άρθρο 48 

1. Τα πλοία της Κατηγορίας IX Α πρέπει να πληρούν τις 
απαιτήσεις των άρθρων 34,35,37,38,39 και 41 όπως αυ¬ 
τές ισχύουν για πλοία Κατηγορίας VII Α. 
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2. Κάθε πλοίο της Κατηγορίας αυτής πρέπει να φέρει τις 
εξαρτύσεις πυροσβέστη που καθορίζονται στον 
Κανονισμό 17 του Κεφαλαίου 11-2 των τροποποιήσεων 
1981 της ΔΣ ΠΑΑΖΕΘ 1974 (Π.Δ. 541/1984-ΦΕΚ 198Α). 

3. Ταπλοίατης Κατηγορίας αυτής πρέπει να πληρούν ε¬ 
πίσης κατά περίπτωση τις απαιτήσεις των Κανονισμών 55 
έως 64 του Κεφαλαίου 11-2 της ΔΣ ΠΑΑΖΕΘ 1974 όπως αυ¬ 
τή τροποποιήθηκε με το Πρωτόκολλο 1978 ανάλογα με 
την ημερομηνία τοποθέτησης της τρόπιδας του όπως κα¬ 
θορίζεται στον Κανονισμό 1 (α) του Κεφαλαίου 11-2 της ΔΣ 
ΠΑΑΖΕΘ 1974 όπως αυτή τροποποιήθηκε με το 
Πρωτόκολλο 1978. 

4. Τα πλοία της Κατηγορίας IX Α ολικής χωρητικότητας 
2.000 κόρων και άνω, που θεωρούνται υπάρχοντα κατά τον 
Κανονισμό 1 (α) του Κεφαλαίου ΙΙ-2της ΔΣ ΠΑΑΖΕΘ 1974 ό¬ 
πως αυτή τροποποιήθηκε με το Πρωτόκολλο 1978 και δεν υ¬ 
ποχρεώνονται να συμμορφώνονται με τις διατάξεις του 
Κανονισμού 60του Κεφαλαίου 11-2 αυτής, πρέπει να φέρουν 
μόνιμο σύστημα κατάσβεσης της πυρκάίάς με αέριο ή ατμό 
για την προστασία κάθε χώρου φορτίου σύμφωνα με τις α¬ 
παιτήσεις του άρθρου 65του παρόντος Κανονισμού. 

Στα πλοία αυτά επιτρέπεται η αντικατάσταση του πιο 
πάνω συστήματος με μόνιμο σύστημα αφρού το οποίο να 
πληροί τις απαιτήσεις των παραγράφων 2,3 και 4 του άρ¬ 
θρου 66 του παρόντος Κανονισμού. 

5. Το σύστημα αφρού που αναφέρεται στηνπαράγραφο 
(η) του Κανονισμού 60του Κεφαλαίου ΙΙ-2τηςΔΣ ΠΑΑΖΕΘ 
1974, όπως αυτή τροποποιήθηκε με το Πρωτόκολλο 1978 
πρέπει να πληροί τις απαιτήσεις των παραγράφων 2,3 και 
4του άρθρου 66του παρόντος Κανονισμού. 

Πλοία Κατηγορίας IX Β 
Άρθρο 49 

1. Τα πλοία της Κατηγορίας IX Β πρέπει να πληρούν τις 
σχετικές απαιτήσεις των μερών Α και Δ του Κεφαλαίου II- 
2 των τροποποιήσεων 1981 της ΔΣ ΠΑΑΖΕΘ 1974 
(Π.Δ.541/1984ΦΕΚ 198Α). Πλοία της Κατηγορίας αυτής 
των οποίων η τρόπιδα τοποθετήθηκε ή βρίσκονταν σε πα¬ 
ρεμφερές στάδιο κατασκευής την ή μετά την 1-7-1986 
πρέπει επί πλέον να πληρούν από πλευράς πυροσβεστι¬ 
κών μέσωντις σχετικές απαιτήσεις του Κεφαλαίου ΙΙ-2των 
τροποποιήσεων 1983 της ΔΣ ΠΑΑΖΕΘ 1974, Π.Δ. 
126/1987 ΦΕΚ 70 Α). 

2. Τα πλοία αυτά πρέπει επίσης να πληρούν κατά περί¬ 
πτωση τις ειδικές απαιτήσεις της παραγράφου 2 του άρ¬ 
θρου 42 του παρόντος Κανονισμού. 

Πλοία Κατηγορίας IX Γ 
Άρθρο 50 

1. Τα πλοία της Κατηγορίας IX Γ πρέπει να πληρούν τις 
απαιτήσεις του άρθρου 43 του παρόντος Κανονισμού, ό¬ 
πως αυτές ισχύουν για πλοία Κατηγορίας VII Γ. 

2. Πλοίατης Κατηγορίας IX Γ ολικής χωρητικότητας 300 
κόρων και άνω των οποίων η τρόπιδα θα τοποθετηθεί 6 μή¬ 
νες μετά τη δημοσίευση του παρόντος Κανονισμού, και 
μεταφέρουν τα φορτία που καθορίζονται στην παράγρα¬ 
φο 1 του Κανονισμού 55 των τροποποιήσεων 1981 τηςΔΣ 
ΠΑΑΖΕΘ 1974 (Π.Δ. 541/1984-ΦΕΚ 198Α), πρέπει επιπλέ¬ 
ον να διαθέτουν σύστημα αφρού καταστρώματος, σύμ¬ 
φωνα με τις απαιτήσεις του Κανονισμού 61 του 
Κεφαλαίου ΙΙ-2τωντροποποιήσεων 1981 τηςΔΣ ΠΑΑΖΕΘ 
1974 (Π.Δ. 541/1984-ΦΕΚ 198Α). 

Πλοία Κατηγορίας X 
Άρθρο 51 

1. Τα πλοία της Κατηγορίας X, πρέπει να πληρούν τις α¬ 
παιτήσεις των άρθρων 44 (πλην της παραγράφου 2 αυ¬ 


τού) έως και 47 όπως αυτές ισχύουν για πλοία Κατηγορίας 
VIII ανάλογης χωρητικότητας. 

2. Τα πλοία της Κατηγορίας X, ολικής χωρητικότητας 
500 κόρων και άνω, των οποίων η τρόπιδα τοποθετήθηκε 
ή τα οποία βρίσκονταν σε παρεμφερές στάδιο κατασκευ¬ 
ής την ή μετά την 25-5-1980 πρέπει επίσης να πληρούν τις 
απαιτήσεις των Κανονισμών 55, 56, 57, 58, 59, 60 (πλην 
της παραγράφου δ αυτού) 61, 62, 63 και 64 του 
Κεφαλαίου 11-2τηςΔΣ ΠΑΑΖΕΘ 1974. 

3. Δεξαμενόπλοια της Κατηγορίας X ολικής χωρητικό¬ 
τητας 500 κόρων και άνω και νεκρού βάρους κάτω των 
100.000 τόννων και πλοία συνδυασμένων μεταφορών ολι¬ 
κής χωρητικότητας 500 κόρων και άνω και νεκρού βάρους 
κάτω των 50000 τόννων, των οποίων η τρόπιδα τοποθετή¬ 
θηκε ή βρίσκονταν σε παραμφερές στάδιο κατασκευής 
την ή μετά την 25-5-1980 και μεταφέρουν τα φορτία που 
καθορίζονται στηνπαράγραφο (α)του Κανονισμού 55του 
Κεφαλαίου 11-2 της ΔΣ ΠΑΑΖΕΘ 1974, πρέπει να φέρουν 
για την προστασία των δεξαμενών φορτίου μόνιμο σύ¬ 
στημα αφρού το οποίο να πληροί τις απαιτήσεις του 
Κανονισμού 61 του Κεφαλαίου 11-2 των τροποποιήσεων 
1981 τηςΔΣ ΠΑΑΖΕΘ 1974 (Π.Δ. 541/1984ΦΕΚ 198Α). 

4. Πλοίατης Κατηγορίας X ολικής χωρητικότητας 2.000 
κόρων και άνω, των οποίων η τρόπιδα τοποθετήθηκε ή τα 
οποία βρίσκονταν σε παραμφερές στάδιο κατασκευής 
πριν από την 25-5-1980, πρέπει να φέρουν μόνιμο σύστη¬ 
μα κατάσβεσης πυρκάίάς με αέριο ή ατμό για την προ¬ 
στασία κάθε χώρου φορτίου σύμφωνα με τις απαιτήσεις 
του άρθρου 65 του παρόντος Κανονισμού. Στα πλοία αυ¬ 
τά επιτρέπεται η αντικατάσταση του πιο πάνω συστήμα¬ 
τος με μόνιμο σύστημα αφρού που πληροί τουλάχιστον 
τις απαιτήσεις των παραγράφων 2,3 και 4 του άρθρου 66 
του παρόντος Κανονισμού. 

Πλοία Κατηγορίας XI 
Άρθρο 52 

1. Τα πλοίατης Κατηγορίας XI πρέπει να πληρούν τις α¬ 
παιτήσεις των άρθρων 34 έως και 47 (πλην της παραγρά¬ 
φου 2 του άρθρου 47) ανάλογα με τους πλόες που εκτε- 
λούν και τη χωρητικότητά τους. 

2. Τα πλοία της Κατηγορίας XI πρέπει να φέρουν φορη¬ 
τή μηχανοκίνητη αντλία πυρκάίάς, ικανή να παρέχει προ¬ 
βολή νερού σε απόσταση 7 τουλάχιστον μέτρων, δια μέ¬ 
σου εύκαμπτου σωλήνα και ακροσωληνίου προβολής. 

3. Τα πλοία της Κατηγορίας XI ολικής χωρητικότητας 
κάτω των 150 κόρων και μήκους κάτω των 33 μέτρων πρέ¬ 
πει να φέρουν: 

α) μηχανοκίνητη αντλία πυρκάίάς στο μηχανοστάσιο με 
μόνιμο επιστόμιο αναρρόφησης θάλασσας, 

β) δύο εύκαμπτους σωλήνες πυρκάίάς, 

γ) ένα ακροσωλήνιο προβολής, διαμέτρου τουλάχιστον 
10 χιλιοστομέτρων και ένα ακροσωλήνιο ραντισμού ή ένα 
ακροσωλήνιο μικτού τύπου. 

4. Ειδικά τα ρυμουλκά και ναυαγοσωστικά με προωστή- 
ριες μηχανές συνολικής ιπποδύναμης 400 ίπποι (ΒΗΡ) και 
άνω, επιπλέον των πυροσβεστικών μέσων που καθορίζο¬ 
νται στις προηγούμενες παραγράφους του άρθρου αυ¬ 
τού πρέπει να φέρο υν τα παρακάτω μέσα και εφόδια ώστε 
να εξασφαλίζεται η δυνατότητα παροχής αποτελεσματι¬ 
κής βοήθειας σε πλοία που κινδυνεύουν: 

α) Τα ρυμουλκά και ναυαγοσωστικά, των οποίων η τρό¬ 
πιδα τοποθετήθηκε μετά την 28 Ιουλίου 1977: 

ι) Δύο μόνιμες μηχανοκίνητες αντλίες πυρκάίάς από τις 
οποίες η μία πρέπει να έχει ανεξάρτητη κίνηση, ενώ η άλ¬ 
λη μπορεί να είναι εξαρτημένη από την προωστήρια μη¬ 
χανή, με την προϋπόθεση ότι υπάρχει δυνατότητα λει¬ 
τουργίας της και όταν το πλοίο δεν κινείται. 
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Κάθε μία από τις αντλίες αυτές πρέπει να έχει μανομε- 
τρικό ύψος 40 τουλάχιστον μέτρων ή πίεση 4 ατμοσφαι¬ 
ρών και ικανότητα παροχής 60 τουλάχιστον κυβικών μέ¬ 
τρων ανά ώρα. 

Οι μόνιμες μηχανοκίνητες αντλίες πυρκάίάς που φέ¬ 
ρουν τα πλοία αυτά κατ’εφαρμογή των προηγουμένων 
παραγράφων του παρόντος άρθρου, μπορούν να γίνουν 
δεκτές για τους σκοπούς της παρούσης παραγράφου, 
εφ'όσον πληρούν τις απαιτήσεις παροχής και μανομετρι- 
κού ύψους. 

Τα πλοία μήκους κάτω των 14 μέτρων μπορούν να φέ¬ 
ρουν μία μόνο τέτοια αντλία. 

ιι) Τέσσερεις τουλάχιστο λήψεις πυρκαϊάς στο κατά¬ 
στρωμα με ημισύνδεσμους ταχείας προσαρμογής διαμέ¬ 
τρου 0,045 μέτρων. 

Σε πλοία της ΚατηγορίαςΧΙ μήκους κάτω των 14 μέτρων 
απαιτούνται δύο τουλάχιστον λήψεις πυρκάίάς. 

Από μία από τις λήψεις αυτές πρέπει να είναι δυνατή η ε¬ 
κτόξευση αφρού που παράγεται είτε με υπάρχουσα στο 
πλοίο ειδική συσκευή είτε με τη χρήση φορητού αναμι¬ 
κτήρα με ειδικό ακροσωλήνιο, ώστε να εξασφαλίζεται ι¬ 
κανοποιητική απόδοση. 

Ο αφρός που παράγεται πρέπει να είναι συνεκτικός, να 
μη διασπάται από τη θερμότητα και τα αέρια της καύσης 
και γενικά να έχει αποτελεσματική δράση κατά της φω¬ 
τιάς. 

ιιι) Οκτώ τουλάχιστον εύκαμπτους σωλήνες πυρκάίάς 
μήκους 12 έως 20 μέτρων ο καθένας με ημισύνδεσμους 
ταχείας προσαρμογής διαμέτρου 0,045 μέτρων. 

Σε πλοία μήκους κάτω των 14 μέτρων επαρκούν τέσσε¬ 
ρις τέτοιοι σωλήνες. 

ιν) Ενα σύνδεσμο διεθνούς τύπου που να μπορεί να προ¬ 
σαρμόζεται στους ημισυνδέσμουςτων εύκαμπτων σωλή¬ 
νων. 

ν) Δύο ακροσωλήνια μικτού τύπου (προβολής-ραντι- 
σμού) διαμέτρου μέχρι 22 χιλιοστόμετρα που να μπορούν 
να προσαρμόζονται στους ημισυνδέσμους των εύκα¬ 
μπτων σωλήνων. 

νι) Εναν προβολέα με ισχύ τουλάχιστον 500 \Λ/ΑΤΤ. 

Σε πλοία μήκους κάτω των 14 μέτρων η ισχύς αυτή μπο¬ 
ρεί να είναι μικρότερη, αλλά όχι κάτω των 150 \ΝΑΤΤ. 

νιι) Δύο τουλάχιστον μεγάλους πελέκεις πυρκάίάς. 

νιιι) Διακόσια (200) τουλάχιστον λίτρα αφροπαραγωγού 
υλικού σε δοχεία των 20 λίτρων ή σε κατάλληλη δεξαμε¬ 
νή, εάν ο αφρός παρέχεται απ’ευθείας χωρίς την παρεμ¬ 
βολή ειδικού ακροσωληνίου. 

Σε πλοία μήκους κάτω των 14 μέτρων η ποσότητα του α- 
φροπαραγωγού υλικού μπορεί να είναι μικρότερη αλλά ό¬ 
χι κάτω των 100 λίτρων. 

β) Τα ρυμουλκά και ναυαγοσωστικά των οποίων η τρό¬ 
πιδα τοποθετήθηκε μέχρι και την 28 Ιουλίου 1977: 

ι) Μία (1) ή περισσότερες μόνιμες μηχανοκίνητες α¬ 
ντλίες πυρκαϊάς συνολικής παροχής 40 τουλάχιστον κυ¬ 
βικών μέτρωντην ώρα και μανομετρικού ύψους 25τουλά¬ 
χιστον μέτρων, ή πίεσης 2,5 ατμοσφαιρών. 

Οι μόνιμες μηχανοκίνητες αντλίες πυρκαϊάς που φέ¬ 
ρουν τα πλοία αυτά κατ’εφαρμογήν των προηγουμένων 
παραγράφων του παρόντος άρθρου μπορούν να γίνουν 
δεκτές για τους σκοπούς της παρούσας παραγράφου, ε¬ 
φόσον πληρούν τις απαιτήσεις παροχής και μανομετρι- 
κού ύψους. 

ιι) Δύο τουλάχιστον λήψεις πυρκαϊάς στο κατάστρωμα 
με ημισυνδέσμους ταχείας προσαρμογής. 

Από μία από τις λήψεις αυτές πρέπει να είναι δυνατή η ε¬ 
κτόξευση αφρού που παράγεται με υπάρχουσα στο πλοίο 
ειδική συσκευή ή με τη χρήση φορητού αναμικτήρα με ει¬ 


δικό ακροσωλήνιο, ώστε να εξασφαλίζεται ικανοποιητική 
απόδοση. 

Ο αφρός που παράγεται πρέπει να είναι συνεκτικός, να 
μη διασπάται από τη θερμότητα και τα αέρια της καύσης 
και γενικά να έχει αποτελεσματική δράση κατά της φω¬ 
τιάς. 

ιιι) Τέσσερις τουλάχιστον εύκαμπτους σωλήνες πυρκάί¬ 
άς μήκους 12 έως 20 μέτρων ο καθένας με ημισύνδε¬ 
σμους ταχείας προσαρμογής. 

ιν) Ενα σύνδεσμο διεθνούς τύπου που να μπορεί να προ¬ 
σαρμόζεται στους ημισυνδέσμουςτων εύκαμπτων σωλή¬ 
νων. 

ν) Δύο ακροσωλήνια μικτού τύπου (προβολής-ραντι- 
σμού) διαμέτρου μέχρι 22 χιλιοστόμετρα που να μπορούν 
να προσαρμόζονται στους ημισύνδεσμους των εύκα¬ 
μπτων σωλήνων. 

νι) Ένα προβολέα με ισχύ τουλάχιστον 250 \Λ/ΑΤΤ. 

Σε πλοία μήκους κάτω των 14 μέτρων, μπορεί η ισχύς 
αυτή να είναι μικρότερη, αλλά όχι κάτω από 80 \ΝΑΤΤ. 
νιι) Δύο τουλάχιστον μεγάλους πέλεκεις πυρκαϊάς. 
νιιι) Διακόσια (200) τουλάχιστον λίτρα αφροπαραγωγού 
υλικού σε δοχεία των 20 λίτρων ή σε κατάλληλη δεξαμε¬ 
νή, εάν ο αφρός παρέχεται απ’ευθείας χωρίς την παρεμ¬ 
βολή ειδικού ακροσωληνίου. 

Σε πλοία μήκους κάτω των 14 μέτρων η ποσότητα του α- 
φροπαραγωγού υλικού μπορεί να είναι μικρότερη αλλά ό¬ 
χι κάτω των 100 λίτρων. 

5. Τα ναυαγοσωστικά με προωστήριες μηχανές συνολι¬ 
κής ιπποδύναμης μεγαλύτερης από 1000 ίππους (ΒΗΡ), ε¬ 
πί πλέον όσων καθορίζονται στις προηγούμενες παρα¬ 
γράφους του άρθρου αυτού πρέπει να φέρουν: 

α) Τα ναυαγοσωστικά των οποίων η τρόπιδα τοποθετή¬ 
θηκε μετά την 28 Ιουλίου 1977: 

ι) Τις αντλίες πυρκάίάς που καθορίζονται στην παρά¬ 
γραφο 4.α.ι. του άρθρου αυτού, κάθε μία από τις οποίες 
πρέπει να έχει μανομετρικό ύψος 60 τουλάχιστον μέτρων 
ή πίεση 6 ατμοσφαιρών (ΚΟ/ΟΜ 2 ) και ικανότητα παροχής 
80 τουλάχιστον κυβικών μέτρων την ώρα. 

ιι) Μιά συσκευή κοπής μετάλλων με φλόγα, εφοδιασμέ¬ 
νη με σειρά από κόπτες. 

ιιι) Κατάλληλη δεξαμενή με την ποσότητα αφρού που 
καθορίζεται στην παράγραφο 4.α. νιιι του άρθρου αυτού. 

ιν) Ένα μόνιμο περιστρεφόμενο ακροσωλήνιο τοποθε¬ 
τημένο σε πυργίσκο, συνδεδεμένο με το δίκτυο πυρκάίάς 
και αφρού του πλοίου. 

ν) Μία εξάρτυση πυροσβέστη με αυτόνομη αναπνευστι¬ 
κή συσκευή σύμφωνα με τις απαιτήσεις του άρθρου 67. 

β) Τα ναυαγοσωστικά των οποίων η τρόπιδα τοποθετή¬ 
θηκε μέχρι και την 28 Ιουλίου 1977: 

ι) Τις αντλίες πυρκάίάς που καθορίζονται στην παρά¬ 
γραφο 4.β.ι. του άρθρου αυτού οι οποίες πρέπει να έχουν 
συνολική παροχή ύδατος 60 τουλάχιστον κυβικών μέτρων 
την ώρα και μανομετρικό ύψος 40 τουλάχιστο μέτρων ή 
πίεση 4 ατμοσφαιρών (ΚΟ/ΟΜ 2 ). 

ιι) Τον εξοπλισμό που καθορίζεται στα εδάφια δ.α.ιι, 
δ.α.ιιι, δ.α.ιν και δ.α.ντου άρθρου αυτού. 

6. Τα ρυμουλκά που ασχολούνται αποκλειστικά με τη 
ρυμούλκηση φορτηγίδων ή πλωτών ναυπηγημάτων όπως 
γερανών, βυθοκόρων κλπ που χρησιμοποιούνται για ε¬ 
κτέλεση λιμενικών ή άλλων έργων, απαλλάσσονται από 
την υποχρέωση συμμόρφωσης τους με τις διατάξεις των 
παραγράφων 4 και 5 του άρθρου αυτού. 

Πλοία Κατηγορίας XII 
Άρθρο 53 

Τα πλοία της Κατηγορίας XII πρέπει να πληρούν ανάλο- 
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γα με τη χωρητικότητά τους, τις απαιτήσεις των άρθρων 
44, 45, 46 και 47 όπως αυτές ισχύουν για πλοία κατηγο¬ 
ρίας VIII. 

Πλοία Κατηγορίας XIII 
Άρθρο 54 

1. Τα πλοία της Κατηγορίας XIII πρέπει να πληρούν από 
πλευράς κατασκευής και εξοπλισμού, τις αντίστοιχες α¬ 
νάλογα με το χρόνο ναυπήγησής τους, απαιτήσεις, που 
προβλέπονται από τις διατάξεις των κωδίκων του 
Διεθνούς Ναυτιλιακού Οργανισμού (ΙΝΤΕΠΝΑΤΙΟΝΑΙ. 
ΜΑΗΙΤΙΜΕ ΟΒΘΑΝΙΖΑΤΙΟΝ), (Αποφάσεις ΙΜΟ Α 328/ΙΧ 
και Α. 329/ΙΧ), για πλοία που μεταφέρουν υγροποιημένα 
αέρια χύμα, όπως αυτοί ισχύουν κάθε φορά. 

2. Τα πλοία της Κατηγορίας XIII που έχουν κατασκευα- 
σθεί την ή μετά την 1-7-1986 πρέπει να πληρούν ανεξάρ¬ 
τητα από τη χωρητικότητά τους, τις απαιτήσεις των τρο¬ 
ποποιήσεων 1983 της ΔΣ ΠΑΑΖΕΘ 1974 (Π.Δ. 126/1987 
ΦΕΚ 70 Α) για πλοία της κατηγορίας τους. (Διεθνής 
Κώδικας ΙΜΟ για την κατασκευή και τον εξοπλισμό των 
πλοίων που μεταφέρουν υγροποιημένα αέρια χύμα). 

3. Για όσα θέματα ανατίθεται με τους παραπάνω 
Κώδικες η ρύθμισή τους στην Αρχή κάθε χώρας, θα ε¬ 
φαρμόζονται οι διατάξεις της νομοθεσίας, που ισχύει για 
τα δεξαμενόπλοια ανάλογης χωρητικότητας, ηλικίας και 
πλόων. 

Πλοία Κατηγορίας XIV 
Άρθρο 55 

1. Τα πλοία της Κατηγορίας XIV πρέπει να πληρούν από 
πλευράς κατασκευής και εξοπλισμού τις αντίστοιχες, α¬ 
νάλογα με το χρόνο κατασκευής τους απαιτήσεις που 
προβλέπονται από τις διατάξεις του Κώδικα του Διεθνούς 
Ναυτιλιακού Οργανισμού (ΙΜΟ) για την κατασκευή και τον 
εξοπλισμό των πλοίων που μεταφέρουν επικίνδυνα χημι¬ 
κά χύμα (Αποφάσεις ΙΜΟ Μ30 9(53), Μ30 15(57), ΜΕΡΟ 
20(22), ΜΕΡΟ 33(27), ΜΕΡΟ 56(33), Μ30 29(61)) όπως 
αυτός ισχύει κάθε φορά. 

2. Τα πλοία της Κατηγορίας αυτής που έχουν κατα- 
σκευασθείτηνή μετά την 1-7-1986 πρέπει, ανεξάρτητα α¬ 
πάτη χωρητικότητά τους, να πληρούν τις απαιτήσεις των 
τροποποιήσεων 1983 της ΔΣ ΠΑΑΖΕΘ 1974 
(Π.Δ. 126/1987-ΦΕΚ 70Α) για πλοία της κατηγορίας τους 
(Διεθνής Κώδικας ΙΜΟ για την κατασκευή και τον εξοπλι¬ 
σμό των πλοίων που μεταφέρουν επικίνδυνα χημικά χύ¬ 
μα). 

3. Για όσα θέματα ανατίθεται με τους παραπάνω 
Κώδικες η ρύθμισή τους στην Αρχή κάθε χώρας θα εφαρ¬ 
μόζονται οι διατάξεις της νομοθεσίας που ισχύει για δε¬ 
ξαμενόπλοια ανάλογης χωρητικότητας, ηλικίας και πλό¬ 
ων. 

ΜΕΡΟΣ IV 

ΓΕΝΙΚΕΣ ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ 
Άρθρο 56 

Πρόσθετες απαιτήσεις για πλοία που μεταφέρουν ε¬ 
κρηκτικές ύλες 

1. Σε πλοία που υπάγονται στις διατάξεις του παρόντος 
Κανονισμού και μεταφέρουν εκρηκτικές ύλες τέτοιου εί¬ 
δους ή σε τέτοια ποσότητα που η μεταφορά τους από ε¬ 
πιβατηγό πλοία απαγορεύεται από τον Κανονισμό «περί 
μεταφοράς επικινδύνων ειδών δια πλοίων» ή από το 
«Διεθνή Ναυτιλιακό Κώδικα Επικινδύνων Ειδών» του ΙΜΟ, 
ή από την ΔΣ ΠΑΑΖΕΘ, δεν επιτρέπεται η χρησιμοποίηση 
ατμού για την κατάσβεση πυρκάίάς σε διαμερίσματα που 
περιέχουν εκρηκτικές ύλες. 

2. Τα πιο πάνω διαμερίσματα καθώς και τυχόν παρακεί¬ 


μενα διαμερίσματα φορτίου πρέπει να είναι εφοδιασμένα 
με σύστημα ανίχνευσης πυρκάίάς ή καπνού που να παρέ¬ 
χει αυτόματα οπτική και ακουστική ένδειξη πυρκάίάς σε 
μία ή περισσότερες θέσεις που μπορεί να γίνει αμέσως α¬ 
ντιληπτή από υπεύθυνο μέλος του πληρώματος. 

3. Για τους σκοπούς του άρθρου αυτού ο όρος 
«Διαμέρισμα» σημαίνει όλους τους χώρους που περιλαμ¬ 
βάνονται μεταξύ δύο μονίμων παρακειμένων διαφραγμά¬ 
των και περιλαμβάνει το κατώτερο κύτος φορτίου και ό¬ 
λους τους υπερκείμενους χώρους φορτίου. 

Άρθρο 57 
Αντλίες πυρκάίάς 

1. α) Οι μηχανοκίνητες αντλίες πυρκάίάς, εκτός των α¬ 
ντλιών πυρκάίάς ανάγκης, που υποχρεούνται να φέρουν 
τα επιβατηγό πλοία, πρέπει να παρέχουν όλες μαζί, για 
καταπολέμηση πυρκάίάς, νερό στις συνθήκες και στην 
πίεση που καθορίζονται στο άρθρο 58 του παρόντος κα¬ 
νονισμού και σε ποσότητα όχι λιγότερη από τα 2/3 εκεί¬ 
νης, που πρέπει να παρέχουν οι αντλίες κύτους όταν χρη¬ 
σιμοποιούνται για απάντληση κυτών. 

β) Με την επιφύλαξη των διατάξεων των παραγράφων 4 
και 5 του άρθρου 52 οι μηχανοκίνητες αντλίες πυρκάίάς, 
εκτός των αντλιών πυρκάίάς ανάγκης, που υποχρεούνται 
να φέρουν όλα τα πλοία, εκτός των επιβατηγών, πρέπει να 
παρέχουν, όλες μαζί, για την καταπολέμηση της πυρκαϊ- 
άς νερό στις συνθήκες και στην πίεση που καθορίζονται 
στο άρθρο 58 του παρόντος Κανονισμού και σε ποσότητα 
όχι μικρότερη από εκείνη που προκύπτει από τον παρα¬ 
κάτω τύπο: ~ , 2 

Ποσότητα νερού σε κυβικά μέτρα ανά ώρα Θ= —— 

όπου _ 

ά= 25+1,68^ 1(Β + ϋ) (Ι_,Β και ϋ μέτρα, καιάσεπιπι) 

Θ=5 για πλοία που πρέπει να φέρουν περισσότερες α¬ 
πό μία αντλίες πυρκάίάς (εκτός της αντλίας πυρκάίάς α¬ 
νάγκης) και 

0=2,5 για πλοία που πρέπει να φέρουν μία αντλία πυρ¬ 
κάίάς. 

|_: Το μήκος του πλοίου, που μετριέται στη γραμμή φόρ- 
τωσης θέρους από την πρωραία ακμή της στείρας μέχρι 
την πρυμναία ακμή του ποδοστήματος. 

Αν δεν υπάρχει ποδόστημα, το μήκος μετριέται από την 
πρωραία ακμή της στείρας μέχρι τον άξονα του κορμού 
του πηδαλίου. Σε πλοία που έχουν πρύμνη καταδρομικού 
(ημιστρόγγυλη) ως μήκος λαμβάνεταιτο 96% του συνολι¬ 
κού μήκους της γραμμής φόρτωσης θέρους που έχει υπο¬ 
λογιστεί στο σχέδιο του πλοίου ή το μήκος που μετριέται 
από την πρωραία ακμή της στείρας μέχρι τον άξονα του 
κορμού του πηδαλίου, εφ’όσον αυτό είναι μεγαλύτερο. 

Β: Το μέγιστο πλάτος που μετριέται εξωτερικά των νο- 
μέωντου πλοίου και 

ϋ: Το κοίλο (ύψος σχεδίασης) του πλοίου που μετριέται 
μέχρι το κατάστρωμα στεγανών. 

Σε οποιαδήποτε περίπτωση, η συνολική παροχή των α¬ 
ντλιών πυρκάίάς των παραπάνω πλοίων για καταπολέμη¬ 
ση πυρκάίάς δεν απαιτείται να υπερβαίνει τα 180 κυβ. μέ¬ 
τρα ανά ώρα. 

2. Κάθε μηχανοκίνητη αντλία πυρκάίάς πρέπει να είναι 
ανεξάρτητη από τις κύριες μηχανές του πλοίου, εκτός αν 
ορίζεται διαφορετικά στον παρόντα Κανονισμό. Ως α¬ 
ντλίες πυρκάίάς μπορούν να χρησιμοποιούνται οι αντλίες 
υγιεινής, έρματος, απάντλησης κυτών ή οι αντλίες γενι¬ 
κής χρήσης με την προϋπόθεση ότι δεν χρησιμοποιούνται 
κανονικά για άντληση πετρελαίου. Αντλίες που χρησιμο¬ 
ποιούνται περιστασιακά για μετάγγιση ή άντληση πετρε¬ 
λαίου, μπορούν να χρησιμοποιούνται ως αντλίες πυρκάί- 
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άς με την προϋπόθεση ότι είναι εφοδιασμένες με κατάλ¬ 
ληλη διάταξη εναλλαγής που συνοδεύεται με οδηγίες λει¬ 
τουργίας αναρτημένες σε εμφανή θέση κοντά στη διάτα¬ 
ξη αυτή. 

3. α) Εφόσον ένα πλοίο πρέπει να φέρει περισσότερες 
από μία μηχανοκίνητες αντλίες πυρκάίάς επίπλέοντων α¬ 
ντλιών πυρκαϊάς ανάγκης, η παροχή κάθε μιας από αυτές 
πρέπει να είναι τουλάχιστον ίση με το 80% εκείνης που 
προκύπτει αν η ολική παροχή που απαιτείται από την πα¬ 
ράγραφο 1 του άρθρου αυτού διαιρεθεί με τον αριθμό 
των αντλιών πυρκάίάς, που πρέπει να φέρει το πλοίο σύμ¬ 
φωνα με τον παρόντα Κανονισμό. 

Εφόσον ένα πλοίο διαθέτει περισσότερες αντλίες πυρ- 
καϊάς απ'όσες απαιτούνται από τον παρόντα Κανονισμό, 
η παροχή κάθε μιας των αντλιών αυτών μπορεί, κατά την 
κρίση της ΔΕΕΠ, να είναι κατώτερη του 80%. 

β) Κάθε μηχανοκίνητη αντλία πρέπει να είναι ικανή να 
παρέχει από οποιαδήποτε λήψη ή λήψεις πυρκάίάς του 
πλοίου, τουλάχιστον τον αριθμό προβολών νερού που α¬ 
παιτείται από τον παρόντα Κανονισμό, ανάλογα με την κα¬ 
τηγορία και τη χωρητικότητα του πλοίου, διατηρώντας 
παράλληλα την πίεση που καθορίζεται στην παράγραφο 
2 του άρθρου 58. 

4. Αν οι αντλίες πυρκάίάς αναπτύσσουν τέτοια πίεση ώ¬ 
στε η ασκούμενη στις σωληνώσεις νερού, στις λήψεις 
πυρκάίάς και στους εύκαμπτους σωλήνες να είναι μεγα¬ 
λύτερη από αυτή που έχει υπολογισθεί, τότε το δίκτυο 
πυρκάίάς πρέπει να εφοδιάζεται με ασφαλιστικές βαλβί¬ 
δες, ή ισοδύναμες διατάξεις τοποθετημένες και ρυθμι¬ 
σμένες έτσι ώστε να προλαμβάνουν την υπερβολική πίε¬ 
ση σε οποιοδήποτε τμήμα του. 

5. Στα πλοία Κατηγοριών ΙΑ, ΙΒ, ΙΓ, II και III οι αντλίες πυρ¬ 
κάίάς ανάγκης πρέπει να είναι εγκατεστημένες σε θέσεις 
πρύμνηθεν του πρωραίου στεγανού διαφράγματος σύ¬ 
γκρουσης. 

6. Το καύσιμο των μηχανών εσωτερικής καύσης που 
χρησιμοποιούνται για την κίνηση των αντλιών του πλοίου 
πρέπει να μην έχει σημείο ανάφλεξης μικρότερο των 60 
βαθμών Κελσίου. Η ΔΕΕΠ μπορεί να επιτρέψει τη χρήση 
καυσίμου πετρελαίου με σημείο ανάφλεξης μικρότερο 
των 60 βαθμών Κελσίου, αλλά όχι μικρότερο των 43 βαθ¬ 
μών Κελσίου υπό την προϋπόθεση λήψης και τήρησης 
πρόσθετων προφυλάξεων και υπό τον όρο ότι η θερμο¬ 
κρασία περιβάλλοντος του χώρου στον οποίο αποθηκεύ¬ 
εται ή χρησιμοποιείται το καύσιμο πετρέλαιο δεν επιτρέ¬ 
πεται να ανυψωθεί πάνω από τη θερμοκρασία που υπο¬ 
λείπεται κατά 10 βαθμούς Κελσίου του σημείου 
ανάφλεξης του καυσίμου. 

Άρθρο 58 

Κύριο δίκτυο πυρκάίάς Σωληνώσεις θαλασσινού 
νερού Λήψεις πυρκάίάς 

1. Σε πλοία που απαιτείται από τον παρόντα Κανονισμό 
να είναι εφοδιασμένα με μηχανοκίνητες αντλίες πυρκαϊ- 
άς, η διάμετρος των σωληνώσεων θαλασσινού νερού που 
τροφοδοτούν τις λήψεις πυρκάίάς πρέπει να είναι τέτοια 
ώστε να εξασφαλίζεται η μέγιστη απαιτούμενη από τον 
παρόντα Κανονισμό παροχή από: 

(α) Την αντλία του πλοίου, εφόσον απαιτείται μόνο μία 
αντλία. 

(β) Τις δύο αντλίες του πλοίου, που θα λειτουργούν ταυ¬ 
τόχρονα, εφόσον απαιτούνται δύο αντλίες και 
(γ) Τις δύο μεγαλύτερες από τις αντλίες του πλοίου, που 
θα λειτουργούν ταυτόχρονα, εφόσον απαιτούνται περισ¬ 
σότερες από δύο αντλίες. 

2. Σε μη επιβατηγό πλοία διεθνών πλόων η διάμετρος 


των σωληνώσεων του κυρίου δικτύου πυρκάίάς και των 
σωληνώσεων θαλασσινού νερού πρέπει να είναι τέτοια ώ¬ 
στε να εξασφαλίζεται παροχή 140 κυβικών μέτρων ανά ώ¬ 
ρα. 

Όταν οι αντλίες πυρκάίάς, που απαιτούνται από τον πα¬ 
ρόντα Κανονισμό, καταθλίβουν προς οποιοδήποτε ση¬ 
μείο του πλοίου με τα ακροσωλήνια που καθορίζονται στο 
άρθρο 59, την ποσότητα νερού που προβλέπεται από την 
παράγραφο 1 του άρθρου αυτού, διαμέσου γειτονικών 
λήψεων πυρκάίάς πρέπει οι ελάχιστες πιέσεις σε όλες τις 
λήψεις να είναι οι ακόλουθες: 

(α) Επιβατηγό πλοία: 

(ι) 4000 κοχ και άνω: 3,2 χιλιόγραμμα ανά τετραγωνικό 
εκατοστόμετρο. 

(ιι) 1000 μέχρι 4000 κοχ: 2,8 χιλιόγραμμα ανά τετραγω¬ 
νικό εκατοστόμετρο. 

(ιιι) Κάτω των 1000 κοχ: 2,1 χιλιόγραμμα ανά τετραγωνι¬ 
κό εκατοστόμετρο. 

(β) Μη επιβατηγό πλοία: 

(ι) 6000 κοχ και άνω: 2,8 χιλιόγραμμα ανά τετραγωνικό 
εκατοστόμετρο. 

(ιι) 1000 μέχρι 6000 κοχ: 2,6 χιλιόγραμμα ανά τετραγω¬ 
νικό εκατοστόμετρο. 

(ιιι) Κάτω των 1000 κοχ: 2,1 χιλιόγραμμα ανά τετραγωνι¬ 
κό εκατοστόμετρο. 

3. (α) Σε πλοίο που προβλέπεται να διαθέτει τα μέσα για 
την παροχή δύο προβολών νερού πρέπει να υπάρχουν ε¬ 
παρκείς λήψεις κατάλληλα τοποθετημένες έτσι ώστε δύο 
τουλάχιστον προβολές νερού που δεν προέρχονται από 
την ίδια λήψη και από τις οποίες η μία θα εκτοξεύεται από 
ένα απλό τμήμα εύκαμπτου σωλήνα, να μπορούν να φθά¬ 
νουν σε οποιοδήποτε σημείο του πλοίου κανονικά προσι¬ 
τό κατά τη διάρκεια του ταξιδιού στους επιβάτες ή στο 
πλήρωμα, ή σε οποιοδήποτε σημείο οποιουδήποτε χώ¬ 
ρου φορτίου όταν αυτός είναι κενός. 

(β) Σε πλοίο που προβλέπεται να διαθέτει τα μέσα για 
την παροχή μίας προβολής ύδατος, πρέπει να υπάρχουν 
επαρκείς λήψεις κατάλληλα τοποθετημένες έτσι ώστε μία 
τουλάχιστον προβολή νερού που εκτοξεύεται από ένα α¬ 
πλό τμήμα εύκαμπτου σωλήνα, να μπορεί να φθάνει σε ο- 
ποιοδήποτε σημείο του πλοίου κανονικά προσιτό κατά τη 
διάρκεια του ταξιδιού στους επιβάτες ή στο πλήρωμα, ή 
σε οποιαδήποτε σημείο οποιουδήποτε χώρου φορτίου, ό¬ 
ταν αυτός είναι κενός. 

4. (α) Το κύριο δίκτυο πυρκάίάς δεν πρέπει να έχει άλλες 
συνδέσεις εκτός από αυτές που είναι αναγκαίες για την 
καταπολέμηση της πυρκάίάς και την πλύση των κατα¬ 
στρωμάτων. 

(β) Στο κύριο δίκτυο πυρκάίάς, δεν επιτρέπεται χρησι¬ 
μοποίηση υλικού που μπορεί να αχρηστευθεί εύκολα από 
τη θερμότητα εκτός αν αυτό προστατεύεται επαρκώς. 

Οι σωληνώσεις και οι λήψεις πυρκάίάς πρέπει να είναι 
τοποθετημένες έτσι ώστε να είναι δυνατή η εύκολη προ¬ 
σαρμογή σε αυτές των εύκαμπτων σωλήνων πυρκάίάς. 

Σε πλοία που μπορούν να μεταφέρουν φορτίο στο κατά¬ 
στρωμα, οι λήψεις πρέπει να είναι τοποθετημένες έτσι ώ¬ 
στε να είναι πάντοτε εύκολα προσιτές, και οι σωληνώσεις 
να έχουν τέτοια διάταξη ώστε να αποφεύγεται όσο είναι 
πρακτικά δυνατό, ο κίνδυνος ζημιάς τους από το φορτίο. 

Εκτός από την περίπτωση που το πλοίο φέρει εύκαμπτο 
σωλήνα και ακροσωλήνιο για κάθε λήψη πυρκάίάς, σε ο¬ 
ποιαδήποτε άλλη περίπτωση η σύνδεση των εύκαμπτων 
σωλήνων πυρκάίάς και των ακροσωληνίων σε οποιαδήπο¬ 
τε λήψη πρέπει να γίνεται γρήγορα και να είναι στεγανή. 

(γ) Κάθε λήψη πρέπει να φέρει κατάλληλο επιστόμιο 
διακοπής ώστε να είναι δυνατή η αποσύνδεση οποιουδή- 



4626 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ) 


ποτέ εύκαμπτου σωλήνα, ενώ οι αντλίες πυρκαϊάς βρί¬ 
σκονται σε λειτουργία. 

(δ) Οι σωληνώσεις θαλασσινού νερού δεν πρέπει να κα¬ 
τασκευάζονται από χυτοσίδηρο και στην περίπτωση που 
είναι από σίδηρο ή χάλυβα πρέπει να είναι επιψευδαργυ- 
ρωμένες (γαλβανισμένες). 

(ε) Όταν οι σωληνώσεις του δικτύου πυρκαϊάς που βρί¬ 
σκονται στα ανοικτά καταστρώματα δεν διαθέτουν σύ¬ 
στημα αυτόματης αποστράγγισης πρέπει να υπάρχουν 
κατάλληλοι κρουνοί αποστράγγισης προς αποφυγή ζη¬ 
μιών από παγετό. 

Άρθρο 59 

Εύκαμπτοι σωλήνες πυρκαϊάς Ακροσωλήνια 

1. Οι εύκαμπτοι σωλήνες πυρκαϊάς που προβλέπονται 
από τον παρόντα Κανονισμό δεν πρέπει να έχουν μήκος 
μεγαλύτερο από 20 μέτρα. Προκειμένου για πλοία που το 
μέγιστο πλάτος τους εξωτερικά των νομέων είναι 50 μέ¬ 
τρα και άνω, το μήκος των εύκαμπτων σωλήνων στους α¬ 
νοικτούς χώρους και στους χώρους φορτίου δεν πρέπει 
να είναι μεγαλύτερο από 30 μέτρα. 

Οι εύκαμπτοι σωλήνες πρέπει να είναι κατασκευασμέ¬ 
νοι από οθόνινο (λινό) ύφασμα πυκνής ύφανσης ή από άλ¬ 
λο κατάλληλο υλικό και να είναι εφοδιασμένοι με ακρο- 
σωλήνιο προβολής καθώς και με τους συνδέσμους και τα 
άλλα αναγκαία μέσα και εξαρτήματα για τη σύνδεση με¬ 
ταξύ τους και με τις λήψεις και με το ακροσωλήνιο. 

2. Κάθε εύκαμπτος σωλήνας, που προβλέπεται από τον 
Κανονισμό αυτό, μαζί με τα αναγκαία για τη χρήση του ερ¬ 
γαλεία και εξαρτήματα, πρέπει να είναι τοποθετημένος σε 
εμφανή θέση κοντά στις λήψεις, όπου προορίζεται να 
χρησιμοποιηθεί. 

3. Οι εύκαμπτοι σωλήνες πυρκαϊάς που προβλέπονται 
από τον Κανονισμό αυτό, δεν πρέπει να χρησιμοποιούνται 
για άλλους σκοπούς εκτός απάτην κατάσβεση πυρκαϊάς 
ή τη δοκιμή των μέσων κατάσβεσης πυρκαϊάς. 

4. (α) Κάθε πλοίο που πρέπει σύμφωνα με τον παρόντα 
Κανονισμό να φέρει μηχανοκίνητες αντλίες πυρκαϊάς, 
πρέπει να είναι εφοδιασμένο με ακροσωλήνια διαμέτρου 
12 χιλιοστομέτρων(1/2 δακτύλου) ή 16 χιλιοστομέτρων 
(5/8 δακτύλου) ή 19 χιλιοστομέτρων (3/4 δακτύλου) ή δια¬ 
μέτρου όσοτο δυνατόν εγγύτερης στις διαμέτρους αυτές. 

Ενα πλοίο μπορεί να είναι εφοδιασμένο με ακροσωλή¬ 
νια μεγαλύτερης διαμέτρου, εφόσον οι διατάξεις του πα¬ 
ρόντος Κανονισμού σχετικά με την παροχή νερού για την 
καταπολέμηση πυρκαϊάς ικανοποιούνται με άλλο τρόπο. 

(β) Τα ακροσωλήνια των χώρων μηχανών και των ανοι¬ 
κτών χώρων πρέπει να έχουν τέτοια διάμετρο ώστε να ε¬ 
πιτυγχάνεται η μεγαλύτερη δυνατή παροχή με τον ελάχι¬ 
στο αριθμό προβολών νερού στην πίεση που απαιτείται 
για την μικρότερη αντλία πυρκαϊάς που επιτρέπεται από 
τις διατάξεις της παραγράφου 3.α. του άρθρου 57. 

Η διάμετρος πάντως των ακροσωληνίων δεν απαιτείται 
να είναι μεγαλύτερη από 19χιλιοστόμετρα (3/4 δακτύλου). 

γ) Τα ακροσωλήνια των χώρων ενδιαίτησης και υπηρε¬ 
σίας δεν απαιτείται να έχουν διάμετρο μεγαλύτερη από 12 
χιλιοστόμετρα (1/2δακτύλου). 

(δ) Κάθε ακροσωλήνιο ραντισμού που προβλέπεται από 
τον παρόντα Κανονισμό πρέπει να είναι κατάλληλο για κα¬ 
τάσβεση πυρκαϊάς από πετρέλαιο και να φέρεται επιπλέ¬ 
ον οποιουδήποτε ακροσωληνίου προβολής που προβλέ- 
πεται από την παράγραφο 1 του άρθρου αυτού. 

(ε) Τα παραπάνω ακροσωλήνια μπορούν να αντικαθί¬ 
στανται από ακροσωλήνια μικτού τύπου με τα οποία να ε¬ 
πιτυγχάνεται, εναλλακτικά, ραντισμός ή προβολή ύδατος. 


Άρθρο 60 
Πυροσβεστήρες 

1. Γ ενικά 

(α) Δεν επιτρέπεται η χρήση στα πλοία πυροσβεστή¬ 
ρων, αν περιέχουν υλικό γόμωσης, το οποίο είτε μόνο του 
είτε υπό τις αναμενόμενες συνθήκες χρήσης αναδίδει 
βλαβερά αέρια σε ποσότητες τέτοιες που να δημιουρ¬ 
γούν κίνδυνο στην υγεία. 

(β) Ως περιεχόμενο κάθε πυροσβεστήρα αερίου, λαμβά- 
νεται για τους σκοπούς του παρόντος Κανονισμού, το με¬ 
γαλύτερο βάρος του αερίου που μπορεί να περιέχεται με 
ασφάλεια μέσα στον πυροσβεστήρα σε τροπικά κλίματα. 

(γ) Η κατανομή των πυροσβεστήρων στα επιβατηγό και 
φορτηγά πλοία γίνεται σύμφωνα με τις διατάξεις του 
Παραρτήματος του Κανονισμού αυτού. 

(δ) Όσον αφορά τα είδη πυροσβεστήρων, την κατα¬ 
σκευή, την επιθεώρηση, τη συντήρηση, τις δοκιμές, τις τε¬ 
χνικές και λοιπές απαιτήσεις αυτών, εκτός από τις διατά¬ 
ξεις του παρόντα Κανονισμού, εφαρμόζονται και οι διατά¬ 
ξεις των Εθνικών Ελληνικών Προδιαγραφών που ισχύουν 
κάθε φορά. 

(ε) Τα πιστοποιητικά επιθεωρήσεων και αναγομώσεων 
πυροσβεστήρων που πραγματοποιούνται στην Ελλάδα, 
γίνονται δεκτά μόνο εφόσον έχουν εκδοθεί από πρόσωπα 
που ασχολούνται κατ’επάγγελμα με τις εργασίες αυτές 
και είναι εφοδιασμένα με: 

(Ι)Πτυχίο Δημόσιας Σχολής Σωστικών Πυροσβεστικών 
Μέσων ή 

(2)Ειδική εξουσιοδότηση από αναγνωρισμένο κατα¬ 
σκευαστή Πυροσβεστήρων. 

Τα στοιχεία των πιο πάνω πτυχίων ή εξουσιοδοτήσεων 
πρέπει να αναγράφονται στα πιστοποιητικά που εκδίδονται. 

2. Μη φορητοί πυροσβεστήρες 

Οι μη φορητοί πυροσβεστήρες αφρού και διοξειδίου 
του άνθρακα που απαιτούνται από τον παρόντα 
Κανονισμό πρέπει να πληρούντις απαιτήσεις των άρθρων 
61 και 62 αντίστοιχα. 

3. Φοοπτοί πυροσβεστήρες 

(α) Οι φορητοί πυροσβεστήρες του τύπου που εκτοξεύ¬ 
ει υγρό πρέπει να περιέχουν πυροσβεστικό υλικό όχι πε¬ 
ρισσότερο από 13,5 λίτρα ούτε λιγότερο από 9 λίτρα. 

(β) Το βάρος του περιεχομένου των φορητών πυροσβε¬ 
στήρων διοξειδίου του άνθρακα πρέπει να είναι τουλάχι¬ 
στον 6 χιλιόγραμμα. 

(γ) Το βάρος του περιεχομένου των φορητών πυροσβε¬ 
στήρων ξηρής σκόνης πρέπει να είναι τουλάχιστον 6 χι¬ 
λιόγραμμα. 

(δ) Κάθε φορητός πυροσβεστήρας άλλου τύπου, πρέ¬ 
πει να έχει πυροσβεστική ικανότητα τουλάχιστον ισοδύ¬ 
ναμη με εκείνη πυροσβεστήρα του τύπου που εκτοξεύει 
υγρό περιεκτικότητας 9 λίτρων. 

(ε) Οι φορητοί πυροσβεστήρες που προβλέπονται από 
τον παρόντα Κανονισμό, πρέπει να είναι σε κατάσταση 
πλήρους γόμωσης, έτοιμοι για χρήση και να μπορούν να 
μεταφέρονται με την ίδια ευκολία όπως και ένας πυρο¬ 
σβεστήρας του τύπου που εκτοξεύει υγρό περιεκτικότη¬ 
τας 13,5 λίτρων. 

(στ) Οι φορητοί πυροσβεστήρες που προορίζονται για 
χρήση στους χώρους ενδιαίτησης και υπηρεσίας κάθε 
πλοίου, πρέπει να έχουν όσο είναι πρακτικά δυνατό, ομοι¬ 
όμορφη μέθοδο λειτουργίας. 

(ζ) Για τους απαιτούμενους σύμφωνα με τις διατάξεις 
του παρόντος Κανονισμού φορητούς πυροσβεστήρες οι 
οποίοι μπορούν να αναγομωθούν ενπλω, πρέπει να διατί¬ 
θενται αμοιβές γομώσεις σε ποσοστό 50%. 

Εν πλω επιτρέπεται μόνο η αναγόμωση πυροσβέστη- 
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ρων που χρησιμοποιήθηκαν για κατάσβεση πυρκαίάς ή ε¬ 
κτέλεση γυμνασίου. 

Οι αμοιβές γομώσεις πρέπει να είναι κατάλληλα συ¬ 
σκευασμένες ώστε να φαίνεται ο κατασκευαστής και η η¬ 
μερομηνία κατασκευής. 

(η) Για τους απαιτούμενους σύμφωνα με τις διατάξεις 
του παρόντος Κανονισμού φορητούς πυροσβεστήρες οι 
οποίοι δεν μπορούν να αναγομωθούν εν πλω πρέπει να 
διατίθενται αμοιβοί πυροσβεστήρες σε ποσοστό 50%. Οι 
αμοιβοί αυτοί πυροσβεστήρες δεν απαιτείται να είναι πε¬ 
ρισσότεροι των 20. 

4. Υδραυλικά δοκιυή φιαλών 002 και φορητών πυρο¬ 
σβεστήρων ι αη επ ιβατη γ ών πλοίων . 

Τα καθοριζόμενα στις εθνικές Ελληνικές προδιαγραφές 
χρονικά διαστήματα για την εκτέλεση υδραυλικής δοκιμής 
φιαλών 002 και φορητών πυροσβεστήρων μη Ε/Γ πλοίων, 
εφ’ όσοντο πλοίο ευρίσκεται σε λιμάνια όπου δεν υπάρχουν 
δυνατότητες εκτέλεσης υδραυλικών δοκιμών ή δεν υπάρ¬ 
χουν επαρκή χρονικά περιθώρια λόγω ανειλημμένων υπο¬ 
χρεώσεων του πλοίου, μπορούν να παρατείνονται από τη 
Δ.Ε.Ε.Π. ή τον εξουσιοδοτημένο Νηογνώμονα που εκδίδει 
τα πιστοποιητικά ασφαλείας του πλοίου μέχρι το επόμενο 
λιμάνι κατάπλου όπου παρέχονται σχετικές ευκολίες, υπό 
την προϋπόθεση ότι διαπιστώνεται από επιθεωρητή της 
Δ.Ε.Ε.Π. ή του Νηογνώμονα ότι το σύστημα 002 και οι φιά¬ 
λες του συστήματος ή των πυροσβεστήρων ευρίσκονται σε 
καλή κατάσταση από άποψη εμφάνισης και συντήρησης. 

Η κατά τα ανωτέρω χορηγούμενη προθεσμία δεν μπο¬ 
ρεί να υπερβεί τους 12 μήνες και εφ’ όσον εντός του χρό¬ 
νου αυτού έχει προγραμματισθεί η διεξαγωγή ειδικής ε¬ 
πιθεώρησης του πλοίου (δρεοίαΙ ευπ/βγ), η εκτέλεση της 
υδραυλικής δοκιμής θα διενεργείται κατά τη διάρκεια της 
επιθεώρησης αυτής. 

Άρθρο 61 

Μη φορητοί πυροσβεστήρες αφρού 

1. Κάθε πυροσβεστήρας αφρού, εκτός των φορητών, 
πρέπει να είναι σχεδιασμένος και κατασκευασμένος με 
τέτοιο τρόπο ώστε να είναι δυνατή η επιθεώρηση του ε¬ 
σωτερικού του. 

2. Το σώμα του πυροσβεστήρα πρέπει να είναι κυλιν¬ 
δρικό και τα άκρα του να έχουν κυρτή επιφάνεια. 

Το σώμα καιτα άκρα πρέπει να είναι κατασκευασμένα α¬ 
πό συγκολλημένα φύλλα χάλυβα και να προστατεύονται 
εσωτερικά από την οξείδωση είτε με επιψευδαργύρωση 
(γαλβάνισμα), είτε με άλλο είδος προστασίας. 

Τα άλλα τμήματα του πυροσβεστήραπρέπει ναπροφυ- 
λάσσονται από διάβρωση. 

3. Το σώμα του πυροσβεστήρα πρέπει να διαθέτει ά¬ 
νοιγμα με πώμα από ορείχαλκο ή άλλο κατάλληλο υλικό 
που να εξασφαλίζει στεγανότητα. Το πώμα πρέπει να κο- 
χλιώνεται και το σπείρωμά του να είναι συνεχές για την πε¬ 
ρίπτωση δε που έχει παραμείνει αέριο στον πυροσβεστή¬ 
ρα και το άνοιγμα εκροής είναι φραγμένο , πρέπει να υ¬ 
πάρχουν οπές ασφαλείας, έτσι ώστε όταν αφαιρείται το 
πώμα να εκτονώνεται βαθμιαία η πίεση. 

4. Εφόσον ο πυροσβεστήρας είναι εφοδιασμένος με ε¬ 
σωτερικό δοχείο , αυτό πρέπει να φέρει κατάλληλα υπο¬ 
στηρίγματα. 

5. Ο πυροσβεστήρας πρέπει να διαθέτει ενισχυμένο εύ¬ 
καμπτο σωλήνα εκροής με ακροσωλήνιο, διατομής τέτοι¬ 
ας ώστε, όταν λειτουργεί να εκτοξεύεται αφρός σε από¬ 
σταση 15 μέτρων για χρονικό διάστημα τουλάχιστον 100 
δευτερολέπτων προκειμένου για πυροσβεστήρα χωρητι¬ 
κότητας 150 λίτρων και άνω ή σε απόσταση 10 μέτρων για 
χρονικό διάστημα τουλάχιστον 90 δευτερολέπτων προ¬ 


κειμένου για πυροσβεστήρα χωρητικότητας μικρότερης 
από 150 λίτρα. 

6. Η γόμωση και ο χώρος πάνω από την επιφάνεια του 
διαλύματος (παραμένουν κενοί) πρέπει να έχουν υπολο- 
γισθεί έτσι ώστε η μέγιστη πίεση που αναπτύσσεται μέσα 
στον πυροσβεστήρα όταν τίθεται σε λειτουργία με όλες 
τις εξαγωγές του κλειστές να μην υπερβαίνει τα 20 χιλιό¬ 
γραμμα ανά τετραγωνικό εκατοστό (ατμόσφαιρες) και το 
διάλυμα να βρίσκεται υπό θερμοκρασία το πολύ 38 βαθ¬ 
μών Κελσίου (Ο). 

7. Ο πυροσβεστήρας πρέπει να είναι ικανός να αντέχει 
για χρονικό διάστημα 5 πρώτων λεπτών της ώρας σε ε¬ 
σωτερική πίεση ίση με μιάμιση φορά την πίεση που ανα¬ 
πτύσσεται μέσα σε αυτόν κατά την έναρξη της λειτουρ¬ 
γίας του με όλες τις εξαγωγές κλειστές, η οποία όμως δεν 
πρέπει σε καμμιά περίπτωση να είναι μικρότερη των 25 χι- 
λιογράμμων ανά τετραγωνικό εκατοστό. 

8. Στο εξωτερικό του πυροσβεστήρα πρέπει να σημαί- 
νονται μόνιμα και ευδιάκριτα τα ακόλουθα: 

(α) Το όνομα του κατασκευαστή. 

(β) Η χωρητικότητα. 

(γ) Η στάθμη του διαλύ ματος όταν ο πυροσβεστήρας εί¬ 
ναι γεμάτος με την απαιτούμενη για τη λειτουργία του πο¬ 
σότητα. 

(δ) Η πίεση δοκιμής. 

(ε) Οδηγίες λειτουργίας και 

(στ) Το έτος κατασκευής. 

Άρθρο 62 

Μη φορητοί πυροσβεστήρες διοξειδίου του άνθρακα 

1. Κάθε μη φορητός πυροσβεστήρας διοξειδίου του άν¬ 
θρακα, πρέπει να αποτελείται από κυλινδρικές φιάλες ε¬ 
γκεκριμένου τύπου. 

2. Κάθε κυλινδρική φιάλη πρέπει να φέρει σωλήνα εξα¬ 
γωγής και βαλβίδα απελευθέρωσης του αερίου. 

3.0 πυροσβεστήρας πρέπει να φέρει εύκαμπτο ενισχυ- 
μένο σωλήνα εκκένωσης ώστε να αντέχει σε πίεση τουλά¬ 
χιστον 130 χιλιογράμμων ανά τετραγωνικό εκατοστό (α¬ 
τμόσφαιρες) μαζί με τους προσαρμοσμένους σε αυτόν 
κατάλληλους συνδέσμους. 

Η ελάχιστη εσωτερική διάμετρος του εύκαμπτου σωλή¬ 
να πρέπει να είναι αυτή που δίνεται στον παρακάτω πίνα¬ 
κα: 


Χωρητικότητα 

Ελάχιστη εσωτερική 

πυροσβεστήρα 

διάμετρος εύκαμπτου 
σωλήνα εκκένωσης 

20 χιλιόγραμμα 

10 χιλιοστόμετρα 

60 χιλιόγραμμα 

12,5 χιλιοστόμετρα 


Ο εύκαμπτος σωλήνας εκκένωσης πρέπει να φέρει α- 
κροφύσιο από ηλεκτρομονωτικό υλικό κατάλληλου σχή¬ 
ματος ώστε να επι τυγχάνεται μείωση της ταχύτητας ε¬ 
κροής του αερίου. Για την προστασία του χειριστή από το 
υπερβολικό ψύχος, το χειριστήριο πρέπει να έχει κατάλ¬ 
ληλη επένδυση. 

4. Ο πυροσβεστήρας σε θερμοκρασία περιβάλλοντος 
μεταξύ 15 και 18 βαθμών Κελσίου πρέπει να παρέχει διο¬ 
ξείδιο του άνθρακα σε ποσότητα ίση προς τα 3/4 της χω¬ 
ρητικότητας του στο χρονικό διάστημα που καθορίζεται 
στον παρακάτω πίνακα: _ 


Περιεκτικότητα πυροσβεστήρα Χρονικό διάστημα 
20 χιλιόγραμμα 30 45 δευτερόλεπτα 

60 χιλιόγραμμα 60 90 δευτερόλεπτα 
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Άρθρο 63 

Πυροσβεστικοί κάδοι 

1. Κάθε πυροσβεστικός κάδος πρέπει να είναι χρωματι¬ 
σμένος κόκκινος και να φέρει μόνιμα και ευδιάκριτα την 
ένδειξη «ΠΥΡΚΑΪΑ». 

2. Οι πυροσβεστικοί κάδοι που απαιτούνται από τον πα¬ 
ρόντα Κανονισμό δεν πρέπει να χρησιμοποιούνται για άλ¬ 
λους σκο πους εκτός από την κατάσβεση πυρκαϊάς. 

Άρθρο 64 

Μόνιμα συστήματα ραντισμού νερού υπό πίεση στους 
χώρους μηχανών 

1. Κάθε μόνιμο σύστημα ραντισμού νερού υπό πίεση 
πρέπει να διαθέτει αντλία, σύστημα σωληνώσεων, επι¬ 
στόμια ελέγχου και ακροφύσια ραντισμού. 

2. Τα ακροφύσια ραντισμού, πρέπει να είναι κατάλλη¬ 
λου τύπου , επαρκή σε αριθμό και να έχουν διάταξη που 
να εξασφαλίζει κατανομή του νερού έτσι ώστε να επιτυγ¬ 
χάνεται αποτέλεσμα τική κατάσβεση πυρκαϊάς πετρελαί¬ 
ου στους χώρους που προ στατεύονται από το σύστημα. 

3. Το σύστημα ραντισμού μπορεί να υποδιαιρείται σε τμή¬ 
ματα των οποίων τα επιστόμια διανομής πρέπει να χειρίζο¬ 
νται από εύκολα προσιτές θέσεις έξω απότουςχώρουςπου 
προστατεύονται και η πρόσβαση σε αυτά να μην παρεμπο¬ 
δίζεται από πυρκαϊά στον προστατευόμενο χώρο. 

4. Το σύστημα ραντισμού πρέπει να τηρείται υπό πίεση 
και η αντλία που το τροφοδοτεί με νερό, πρέπει να τίθεται 
αυτόματα σε λειτουργία με την πτώση της πίεσης. 

5. Η αντλία πρέπει να είναι ικανή να τροφοδοτεί με νερό 
στην πίεση που απαιτείται, όλα ταυτόχρονα, τα τμήματα 
του συστήματος μέσα σε οποιοδήποτε προστατευόμενο 
διαμέρισμα. Η αντλία με τα χειριστήρια ελέγχου της, πρέ¬ 
πει να είναι εγκατεστημένη έξω από τους προστατευόμε- 
νους χώρους. Το σύστημα ραντισμού δεν πρέπει να τίθε¬ 
ται εκτός λειτουργίας από πυρκαϊά που εκδηλώνεται 
στους χώρους που προστατεύονται από αυτό. 

6. Το σύστημα πρέπει να έχει δυνατότητα τροφοδότη¬ 
σης από το δίκτυο πυρκαϊάς του πλοίου. 

7. Πρέπει να λαμβάνονται κατάλληλα μέτρα γιά την α¬ 
ποφυγή έμφραξης των ακροφυσίων από ακαθαρσίες του 
νερού ή από την οξείδωση των σωληνώσεων, ακροφυ¬ 
σίων επιστομίων και αντλιών. 

8. Στα επιβατηγό πλοία, κανένα τμήμα του συστήματος 
ραντισμού δεν πρέπει να βρίσκεται πρώραθεν του πρω¬ 
ραίου στεγανού διαφράγματος σύγκρουσης. 

9. Στη θέση ελέγχου του συστήματος ραντισμού ή κο¬ 
ντά σ’αυτήν πρέπει να υπάρχει πινακίδα στην οποία να α¬ 
ναγράφονται μόνιμα και ευδιάκριτα οδηγίες χειρισμού 
του συστήματος. 

Άρθρο 65 

Μόνιμα συστήματα κατάσβεσης πυρκαϊάς με αέριο ή ατμό. 

1. Οι σωληνώσεις διοχέτευσης αερίου ή ατμού κάθε συ¬ 
στήματος κατάσβεσης πυρκαϊάς μέσα σε χώρους μηχα¬ 
νών ή φορτίου, πρέπει να είναι εφοδιασμένες με επιστό¬ 
μια ή κρουνούς ελέγχου, τοποθετημένα σε θέσεις εύκολα 
προσιτές έξω από τους χώρους που προστατεύονται από 
το σύστημα. Στα πιο πάνω επιστόμια και τους κρουνούς 
πρέπει να σημαίνονται κατά τρόπο μόνιμο και ευδιάκριτο 
τα διαμερίσματα για τα οποία προορίζονται οι σωληνώ¬ 
σεις. Κατάλληλη πρόβλεψη πρέπει να υπάρχει για να πα¬ 
ρεμποδίζεται διοχέτευση από απροσεξία αερίου ή ατμού 
σε οποιοδήποτε διαμέρισμα. 

2. Σε περίπτωση που χώροι φορτίου, εφοδιασμένοι με 
σύστημα κατάσβεσης πυρκαϊάς με αέριο ή ατμό χρησιμο¬ 
ποιούνται ως χώροι επιβατών, η παροχή αερίου ή ατμού 
πρέπει να απομονώνεται κατά το χρόνο που χρησιμοποι¬ 


ούνται από τους επιβάτες. 

3. (α) Η διάταξη των σωληνώσεων πρέπει να είναι τέτοια 
ώστε να εξασφαλίζεται η αποτελεσματική διανομή του α¬ 
ερίου ή ατμού. Όταν χρησιμοποιείται ατμός μέσα στο κύ¬ 
τος το μήκος του οποίου υπερβαίνει τα 30 μέτρα, πρέπει 
να εγκαθίστανται δύο τουλάχιστον σωλήνες από τους ο¬ 
ποίους ο ένας στο πρωραίο και ο άλλος στο πρυμναίο μέ¬ 
ρος του κύτους. 

(β) Σε όλα τα πλοία πλην δεξαμενοπλοίων και πλοίων 
που χρησιμοποιούνται για μεταφορά γαιανθράκων, οι σω¬ 
λήνες παροχής ατμού πρέπει να είναι τοποθετημένοι έτσι 
ώστε οι εξαγωγές τους μέσα στο χώρο που εξυπηρετούν 
να βρίσκονται όσο είναι πρακτικά δυνατό χαμηλότερα και 
πλησιέστερα στην κεντρική γραμμή του χώρου. 

(γ) Η διάταξη των σωληνώσεων στα δεξαμενόπλοια πρέπει 
να είναι τέτοια ώστε να επιτρέπειτη διανομή του ατμού ή του 
αερίου πάνω από ολόκληρη την επιφάνεια του φορτίου. 

4. (α) Όταν μέσα σε χώρους φορτίου χρησιμοποιείται 
ως μέσο κατάσβεσης, διοξείδιο του άνθρακα, η διαθέσιμη 
ποσότητα αυτού πρέπει να είναι αρκετή ώστε να δίνει ε¬ 
λάχιστη ποσότητα ελεύθερου αερίου, ίση με το 30% του 
ολικού όγκου του μεγαλύτερου διαμερίσματος φορτίου 
που προστατεύεται από το σύστημα το οποίο μπορεί να α¬ 
πομονωθεί με μέσα κλεισίματος. 

(β) Όταν μέσα σε χώρους μηχανών και λεβήτων χρησι¬ 
μοποιείται ως μέσο κατάσβεσης, διοξείδιο του άνθρακα, 
η διαθέσιμη ποσότητα αυτού πρέπει να είναι αρκετή ώστε 
να δίνει ελάχιστη ποσότητα ελεύθερου αερίου ίση με τη 
μεγαλύτερη από τις ακόλουθες ποσότητες: 

(ι) Το 40% του ολικού όγκου του μεγαλύτερου από τους 
χώρους στους οποίους είναι εγκατέστημένοι οι λέβητες ή 
οι μηχανές. (Ο όγκος αυτός υπολογίζεται μέχρι το ύψος 
στο οποίο η οριζόντια επιφάνεια του φωταγωγού είναι ίση 
ή μικρότερη του 40% της μεγαλύτερης οριζόντιας επιφά¬ 
νειας του χώρου αυτού). 

(ιι) Το 35% του ολικού όγκου του μεγαλύτερου από τους 
χώρους στους οποίους είναι εγκατεστημένοι οι λέβητες ή 
οι μηχανές, περιλαμβανομένου και του φωταγωγού. 
Προκειμένου για μη επιβατηγό πλοία ολικής χωρητικότη¬ 
τας κάτω των 2.000 κόρων, τα ανώτερα όρια μπορούν να 
μειωθούν σε 35% και 30% αντίστοιχα. Δύο ή περισσότεροι 
χώροι όπου είναι εγκατεστημένοι λέβητες ή μηχανές, θε¬ 
ωρείται ότι αποτελούν ένα διαμέρισμα, αν δεν είναι τελεί¬ 
ως διαχωρισμένοι. 

(γ) Όταν χρησιμοποιείται διοξείδιο του άνθρακα ως μέ¬ 
σο κατάσβεσης σε χώρους φορτίου και μηχανών, η ποσό¬ 
τητα του αερίου δεν είναι απαραίτητο να είναι μεγαλύτε¬ 
ρη από την απαιτούμενη είτε για τον πιο μεγάλο από τους 
χώρους φορτίου είτε για το μεγαλύτερο χώρο μηχανών. 

(δ) Ο όγκος του αερίου για τους σκοπούς της παραγρά¬ 
φου 4 υπολογίζεται σε 0,56 κυβικά μέτρα ανά χιλιόγραμμο. 

(ε) Οταν χρησιμοποιείται διοξείδιο του άνθρακα ως μέ¬ 
σο κατάσβεσης σε χώρους όπου υπάρχουν λέβητες ή μη¬ 
χανές, το μόνιμο σύστημα σωληνώσεων πρέπει να είναι 
τέτοιο ώστε το 85% του αερίου που απαιτείται σύμφωνα 
με την παράγραφο 4.β. να μπορεί να διοχετεύεται στους 
χώρους αυτούς μέσα σε δύο πρώτα λεπτά της ώρας. 

(στ) Πριν από την παροχή αερίου σε χώρους όπου απα¬ 
σχολείται προσωπικό, πρέπει να τίθεται σε λειτουργία η¬ 
χητικό μέσο προειδοποίησης του προσωπικού. 

5. Όταν ως μέσο κατάσβεσης σε χώρους φορτίου χρη¬ 
σιμοποιείται μονάδα παραγωγής αδρανούς αερίου , ο ό- 
γκοςτου παρεχομένου ελεύθερου αερίου ανά ώρα και για 
χρονικό διάστημα 72 ωρών, πρέπει να είναι ίσος προς το 
25% του ολικού όγκου του μεγαλύτερου διαμερίσματος 
που προστατεύεται με το σύστημα αυτό. 
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6. Όταν ως μέσο κατάσβεσης σε χώρους φορτίου χρη¬ 
σιμοποιείται ατμός, ο λέβητας ή οι λέβητες που διατίθε¬ 
νται για την παραγωγή ατμού πρέπει να έχουν ικανότητα 
ατμοπαραγωγής τουλάχιστον 1 χιλιογράμμου ατμού ανά 
ώρα, για κάθε 0,75 κυβικά μέτρα του ολικού όγκου του με¬ 
γαλύτερου διαμερίσματος φορτίου του πλοίου που προ¬ 
στατεύεται από το σύστημα. Η εγκατάσταση γενικά πρέ¬ 
πει να είναι τέτοια ώστε να είναι δυνατή η κατά το δυνατόν 
άμεση παροχή ατμού χωρίς αυτό να εξαρτάται από την α¬ 
φή των λεβήτων. Ο ατμός πρέπει να παρέχεται συνέχεια 
μέχρι το τέλος του ταξιδιού στην ποσότητα που καθορί¬ 
ζεται παραπάνω και επιπλέον αυτής που απαιτείται για τις 
κανονικές ανάγκες του πλοίου περιλαμβανομένης και της 
πρόωσής του. Για κάλυψη της απαίτησης αυτής πρέπει να 
διατίθεται η επιπλέον αναγκαία ποσότητα νερού. 

7. Στα επιβατηγό πλοία κανένα τμήμα ελέγχου, αποθή¬ 
κευσης ή παραγωγής κατασβεστικού μέσου του μονίμου 
συστήματος κατάσβεσης πυρκαϊάς, με αέριο ή ατμό, δεν 
πρέπει να βρίσκεται πρώραθεντου πρωραίου στεγανού 
διαφράγματος σύγκρουσης. 

8. Στις θέσεις χειρισμού του μόνιμου συστήματος κατά¬ 
σβεσης πυρκαϊάς με αέριο ή ατμό, πρέπει να υπάρχουν σα¬ 
φείς και ευδιάκριτες οδηγίες λειτουργίας του συστήματος. 

9. Τα συστήματα κατάσβεσης πυρκαϊάς με αλογονωμέ- 
νους υδρογονάνθρακες που υπάρχουν εγκατεστημένα σε 
πλοία πριν από τη δημοσίευση του παρόντος Κανονισμού 
πρέπει να πληρούν τις απαιτήσεις της παραγράφου 3 του 
Κανονισμού 5του Κεφαλαίου ΙΙ-2τωντροποποιήσεων 1981 
τηςΔΣ ΠΑΑΖΕΘ 1974 (Π.Δ. 541/ 1984-ΦΕΚ 198Α). Η εγκα¬ 
τάσταση τέτοιων συστημάτων σε πλοία μετά τη δημοσίευ¬ 
ση του παρόντος Κανονισμού δεν επιτρέπεται. 

Άρθρο 66 

Μόνιμα συστήματα κατάσβεσης πυρκαϊάς 
με αφρό χαμηλής εκτόνωσης 

1. Κάθε μόνιμο σύστημα κατάσβεσης πυρκαϊάς με αφρό 
χαμηλής εκτόνωσης που προβλέπεται από τον παρόντα 
Κανονισμό, πρέπει να είναι ικανό να διοχετεύει μέσα σε 5 
πρώτα λεπτά της ώρας, μέσω μονίμων ακροφυσίων, πο¬ 
σότητα αφρού κατάλληλου για κατάσβεση πυρκαϊών πε¬ 
τρελαίου και επαρκούς για κάλυψη μέχρι ύψους 15 εκα¬ 
τοστών της πιο μεγάλης ενιαίας επιφάνειας, πάνω στην ο¬ 
ποία μπορεί να χυθεί καύσιμο πετρέλαιο. 

Π ρέπει να διατίθενται μέσα που να εξασφαλίζουν τον α¬ 
ποτελεσματικό διασκορπισμό του αφρού από τα ακροφύ- 
σια του συστήματος με μόνιμο σύστημα σωληνώσεων και 
επιστομίων ή κρουνών ελέγχου, καθώς και τη διοχέτευση 
και διασκορπισμό του αφρού, με μόνιμα ακροφύσια σε 
άλλες θέσεις που παρουσιάζουν κίνδυνο πυρκαϊάς από 
έκχυση πετρελαίου μέσα στον προστατευόμενο χώρο. 

Το σύστημα πρέπει να περιλαμβάνει και κινητούς δια- 
σκορπιστήρες έτοιμους για άμεση χρήση κοντά στο χώρο 
αφής πυράς του λέβητα ή της μονάδας καυσίμου πετρε¬ 
λαίου. Ο λόγος εκτόνωσης του αφρού δεν πρέπει να υ¬ 
περβαίνει την τιμή 12:1. 

2. Κάθε μόνιμο σύστημα κατάσβεσης πυρκαϊάς με α¬ 
φρό, που τοποθετείται σε δεξαμενόπλοια, αντί συστήμα¬ 
τος κατάσβεσης πυρκαϊάς με αέριο, που απαιτείται από 
τον παρόντα Κανονισμό για χώρους φορτίου πετρελαίου, 
πρέπει να μπορεί να διασκορπίζει με μόνιμους αγωγούς 
διοχέτευσης, στο κατάστρωμα πάνω από τις δεξαμενές 
φορτίου πετρελαίου, μέσα σε 15 πρώτα λεπτά της ώρας, 
ποσότητα αφρού επαρκή για κάλυψη μέχρι ύψους 5 του¬ 
λάχιστον εκατοστών του συνόλου της επιφάνειας του κα¬ 
ταστρώματος των δεξαμενών. 

Το σύστημα αυτό πρέπει να είναι ικανό να παράγει αφρό 


κατάλληλο για κατάσβεση πυρκαϊών πετρελαίου και να 
διαθέτει επαρκείς κινητούς διασκορπιστήρες αφρού που 
ναμπορούννα συνδέονται με τη ν εγκατάσταση και να κα¬ 
τευθύνουν τον αφρό προς οποιαδήποτε δεξαμενή. Για 
την εφαρμογή της παραγράφου αυτής, ως «επιφάνεια κα¬ 
ταστρώματος δεξαμενών» νοείται επιφάνεια ίση με το γι¬ 
νόμενο του συνολικού μήκους των δεξαμενών φορτίου ε¬ 
πί το πλάτος του πλοίου. 

3. Η διάταξη κάθε μόνιμου συστήματος κατάσβεσης 
πυρκαϊάς με αφρό, πρέπει να είναι τέτοια ώστε να απο¬ 
κλείεται να διακοπεί η λειτουργία του ή να καταστούν τα 
χειριστήρια ελέγχου του απρόσιτα, εξ’αιτίας πυρκαϊάς 
μέσα σε κάποιο από τους χώρους που προστατεύονται α¬ 
πό το σύστημα. 

4. Στη θέση χειρισμού του συστήματος κατάσβεσης 
πυρκαϊάς πρέπει να υπάρχει πινακίδα στην οποία να ανα¬ 
γράφονται μόνιμα και ευδιάκριτα οδηγίες χειρισμού του 
συστήματος. 

Άρθρο 67 

Εξάρτυση πυροσβέστη 

Κάθε εξάρτυση πυροσβέστη πρέπει να περιλαμβάνει: 

1. Ατουικό εΕοπλισυό , αποτελούμενο από: 

(α) Προστατευτική ενδυμασία από υλικό το οποίο να 
προστα τεύει την επιδερμίδα από τη θερμότητα που ακτι¬ 
νοβολείται από τη φωτιά και από ατμό και της οποίας η ε- 
ξωτερι κή επιφάνεια να είναι ανθεκτική στο νερό. 

(β) Υποδήματα (μπότες) και χειρόκτια (γάντια) από ελα¬ 
στικό ή άλλο υλικό το οποίο προστατεύει από τον κίνδυνο 
ηλεκτροπληξίας. 

(γ) Κράνος το οποίο να παρέχει επαρκή προστασία από 
προσκρούσεις, με εσωτερική προστατευτική επένδυση 
και ρυθμιζόμενο υποσιάγονο. 

(δ) Φορητό φανό ασφάλειας ο οποίος να λειτουργεί α¬ 
ποδοτικά και αυτόνομα με ενσωματωμένο ηλεκτρικό συσ¬ 
σωρευτή, επί τρεις τουλάχιστον ώρες. 

(ε) Πέλεκυ πυροσβέστη. 

2. Αναπνευστική συσκευή , η οποία μπορεί να είναι είτε 
προσωπίδα καπνού που πληροί τις απαιτήσεις της παρα¬ 
κάτω παραγράφου 2.β., είτε αυτόνομη αναπνευστική συ¬ 
σκευή πεπιεσμένου αέρα που πληροί τις απαιτήσειςτης 
παρακάτω παραγράφου 2.γ. 

(α) Γενικές απαιτήσεις για αναπνευστικές συσκευές. 

ι. Κάθε αναπνευστική συσκευή πρέπει να είναι κατα σκευ¬ 
ασμένη από υλικά που να διαθέτουν επαρκή αντοχή, στερε¬ 
ότητα και ανθεκτικότητα στη φωτιά και στο νερό. Τα υλικά 
αυτά δεν πρέπει να επιτρέπουν την είσοδο στο αναπνευστι¬ 
κό κύκλωμα καπνού ή χημικών αναθυμιάσεωνπου μπορεί να 
εμφανισθούν κατά τη διάρκεια της εργασίας ή πυρκαϊάς. 

Τα εκτεθειμένα μεταλλικά τμήματα της συσκευής και 
της εξάρτυσης πρέπει να είναι από υλικό που δεν προκα- 
λεί σπινθηρισμούς από τριβή. 

ιι. Κάθε αναπνευστική συσκευή πρέπει να περιλαμβάνει: 

(1) Ενα πυράντοχο σωσίβιο σχοινί με μήκος κατά 3 του¬ 
λάχιστον μέτρα μεγαλύτερο από την απόσταση από το α¬ 
νοικτό κατάστρωμα (μακριά από οποιοδήποτε στόμιο κύ¬ 
τους ή θύρας) μέχρι οποιοδή ποτέ τμήμα χώρου ενδιαίτη¬ 
σης, υπηρεσίας φορτίου ή μηχανών. 

Το σχοινί αυτό πρέπει να είναι κατασκευασμένο από χα¬ 
λύβδινο συρματόσχοινο με αντοχή θραύσης τουλάχιστον 
500 χιλιογράμμων και να έχει επικάλυψη από κανάβι ή άλ¬ 
λο υλικό ώστε να παρέχει επιφάνεια, η οποία να μπορεί να 
συγκροτείται σταθερά και όταν είναι βρεγμένη. 

(2) Ρυθμιζόμενη ζώνη ασφαλείας ή εξάρτυση στην ο¬ 
ποία αυτός που χρησιμοποιεί τη συσκευή να μπορεί να 
προσδένει και να αποσπά το σωσίβιο σχοινί με ειδική πόρ¬ 
πη με ελατήριο (5ΝΑΡΗΟΟΚ). 
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(3) Μέσα για την προστασία των οφθαλμών και του προ¬ 
σώπου του ατόμου που φέρει τη συσκευή, από τον καπνό. 

(4) Πινακίδες από κατάλληλο άκαυστο υλικό που να φέ¬ 
ρουν ευανάγνωστο κώδικα σημάτων για τη συ νεννόηση 
μεταξύ αυτού που χρησιμοποιείτη συσκευή και του ατόμου 
που τον παρακολουθεί η μία από τις οποίες να είναι αναρ- 
τημένη στη ζώνη ασφάλειας ή στην εξάρτυση και η άλλη να 
είναι δεμένη στην ελεύθερη άκρη του σωσίβιου σχοινιού. 

ιιι.Πάνω σε κάθε αναπνευστική συσκευή πρέπει να ανα 
γράφονται μόνιμα και ευδιάκριτα το όνομα του κα τα- 
σκευαστή, το έτος κατασκευής και οι οδηγίες χρήσης της. 
ίβ) Προσωπίδα καπνού. 

Η προσωπίδα καπνού πρέπει να συνδέεται μέσω εύκαμ¬ 
πτου σωλήνα με αεραντλία ή φυσητήρα κατάλληλο για 
κατάθλιψη αέρα αντλούμενο από τον εξωτερικό χώρο. 

Ο εύκαμπτος σωλήνας πρέπει να επιτρέπει την ελεύθε¬ 
ρη δίοδο του αέρα και να έχει επαρκές μήκος ώστε να ε¬ 
πιτρέπει να βρίσκονται η μεν αεραντλία ή ο φυσητήρας 
στο ανοιχτό κατάστρωμα στον καθαρό αέρα αρκετά μα¬ 
κριά από οποιοδήποτε στόμιο κύτους ή θύρας, το δε πρό¬ 
σωπο που φέρει την προσωπίδα σε οποιοδήποτε μέρος 
των χώρων ενδιαίτησης, υπηρεσίας, φορτίου ή μηχανών. 

Εφόσον για την κάλυψη της πιο πάνω απόστασης απαι¬ 
τούνται δύο ή περισσότερα τμήματα εύκαμπτου σωλήνα 
πρέπει να υπάρχουν για τη σύνδεσή τους κατάλληλοι σύν¬ 
δεσμοι σε καλή κατάσταση. 

Το συνολικό μήκος του εύκαμπτου σωλήνα δεν επιτρέ¬ 
πεται να είναι μεγαλύτερο από 36 μέτρα. Στην περίπτωση 
που απαιτείται μεγαλύτερο μήκος πρέπει να υπάρχει αντί 
προσωπίδας καπνού αυτόνομη αναπνευστική συσκευή. 

Στην εισαγωγή αέρα στην αντλία ή στο φυσητήρα πρέ¬ 
πει να υπάρχει κατάλληλο προστατευτικό φίλτρο. 
ίγ) Αυτόνουη αναπνευστική συσκευή , 
ι. Κάθε αυτόνομη αναπνευστική συσκευή που προβλέ- 
πεται από τον παρόντα Κανονισμό πρέπει να είναι τύπου- 
πεπιεσμένου αέρα ανοικτού κυκλώματος. 

ιι. Η χωρητικότητα της φιάλης ή των φιαλών πεπιεσμέ¬ 
νου αέρα που φέρονται από αυτόν που χρησιμοποιείτην α¬ 
ναπνευστική συσκευή πρέπει να είναι τουλάχιστονΐ.200 
λίτρα αέρα σε ατμοσφαιρική πίεση. Οι φιάλες πεπιεσμένου 
αέρα πρέπει να είναι κατασκευασμένες από κατάλληλο υ¬ 
λικό ώστε να αντέχουν, με επαρκή συντελεστή ασφαλείας, 
στην πίεση συνήθους λειτουργίας. Κάθε φιάλη πρέπει να 
υπόκειται το αργότερο κάθε πέντε έτη σε υδραυλική δοκι- 
μήσε πίεση μεγαλύτερη από την ανώτατη πίεση λειτουρ¬ 
γίας σύμφωνα με τις οδηγίες του κατασκευαστή. 

ιιι. Για την αυτόματη ρύθμιση της παροχής του αέρα α¬ 
νάλογα με τις απαιτήσεις αναπνοής, όταν η ποσότητα δεν 
υπερβαίνει τα 85 λίτρα ανά λεπτό και η πίεση μέσα στη 
φιάλη ή φιάλες είναι μεγαλύτερη από 150 λίμπρες ανάτε- 
τρ. δάκτυλο (Ρ5Ι) πρέπει να διατίθενται κατάλληλα μέσα. 
Πρέπει να υπάρχει δυνατότητα παράκαμψης της βαλβί¬ 
δας αυτόματης ρύθμισης της παροχής του αέρα. 

ιν.Στο σύστημα τροφοδότησης αέρα υψηλής πίεσης 
πρέπει να υπάρχει ενσωματωμένο θλιβόμετρο για την εύ¬ 
κολη και απευθείας ανάγνωση της ένδειξης της πίεσης 
του αέρα στη φιάλη ή φιάλες από αυτόν που χρησιμοποι¬ 
εί τη συσκευή. 

ν.Η αυτόνομη αναπνευστική συσκευή πρέπει να διαθέ- 
τειμέσα ηχητικής προειδοποίησης που να ενεργοποιού¬ 
νται, όταν καταναλωθεί το 80% του όγκου του αέρα της 
συσκευής που μπορεί να χρησιμοποιηθεί. 

νι. Το βάρος της αυτόνομης συσκευής δεν πρέπει να υ¬ 
περβαίνει τα 16 χιλιόγραμμα εξαιρουμένωντου σωσιβίου 
σχοινιού, της σωσίβιης ζώνης και της εξάρτυσης, εφόσον 
αυτά δεν αποτελούν αναπόσπαστο τμήμα της συσκευής. 


νιι.Για κάθε αυτόνομη αναπνευστική συσκευή που απαι 
τείται πρέπει να υπάρχουν αμοιβές φιάλες πλήρεις αέρα 
με συνολική χωρητικότητα αέρα σε ατμοσφαιρική πίεση 
τουλάχιστον 2.400 λίτρων. 

Ειδικώτερα: 

(1) Εφόσον το πλοίο φέρει πέντε ή περισσότερες συσκευ¬ 
ές, η συνολική αμοιβή χωρητικότητα του αέρα σε ατμο¬ 
σφαιρική πίεση δεν απαιτείται να υπερβαίνει τα 9.600 λίτρα. 

(2) Εφόσον το πλοίο είναι εφοδιασμένο με μέσα μετά ο¬ 
ποία επαναπληρώνονται οι φιάλες σε πλήρη πίεση με κα¬ 
θαρό αέρα, η χωρητικότητα των αμοιβών φιαλών κάθε συ¬ 
σκευής που απαιτείται πρέπει να είναι τουλάχιστον 1.200 
λίτρα αέρα σε ατμοσφαιρική πίεση, η δε συνολική αμοιβή 
χωρητικότητα δεν απαιτείται να υπερβαίνει τα 4.000 λίτρα. 

νιιι. Κάθε συσκευή πρέπει να συνοδεύεται από εγχειρί¬ 
διο οδηγιών και τρόπου χρησιμοποίησης. 

Άρθρο 68 

Μέσα διακοπής παροχής πετρελαίου και 
λειτουργίας ανεμιστήρων και αντλιών και μέσα 
κλεισίματος των ανοιγμάτων 

1. Οι διατάξεις του άρθρου αυτού εφαρμόζονται σε 
πλοία κατηγοριών ΙΑ, ΙΒ, ΙΓ, II, III, IV μήκους άνω των 20 μέ¬ 
τρων, νΐΙΑ, νΐΙΒ, νΐΙΓ, VIII μήκους άνω των 33 μέτρων,ΙΧΑ, 
ΙΧΒ, ΙΧΓ, X, XI εκτός από τα υπαγόμενα στην παράγ. 6του 
άρθρου 52 του παρόντος Κανονισμού, XII μήκους άνω 
των20 μέτρων, XIII και XIV. 

2. Κάθε πλοίο πρέπει να είναι εφοδιασμένο με μέσα κλει- 
σίματοςτων αναφωτίδων, ανοιγμάτων καπνοδόχων και α¬ 
εραγωγών των χώρων μηχανών. Τα μέσα αυτά πρέπει να 
χειρίζονται από θέσεις εκτός των χώρων που εξυπηρε¬ 
τούν, οι οποίες να είναι προσιτές σε περίπτωση πυρκάίάς 
στους χώρους αυτούς. 

3. Οι ανεμιστήρες και εξαεριστήρες των χώρων μηχα¬ 
νών, οι αντλίες μετάγγισης καυσίμου, οι αντλίες των μο¬ 
νάδων καυσίμου πετρελαίου και παρόμοιες αντλίες καυ¬ 
σίμου πρέπει να διαθέτουν μέσα διακοπής της λειτουρ¬ 
γίας τους, τοποθετημένα εκτός των χώρων που 
βρίσκονται τα μηχανήματα αυτά, καθώς και εκείνων που 
εξυπηρετούν. 

4. Κάθε σωλήνωση καυσίμου πετρελαίου συνδεδεμένη 
με δεξαμενή αποθήκευσης, κατακάθισης ή ημερήσιας 
κατανάλωσης (εκτόςαπότις δεξαμενές διπυθμένων) που 
σε περίπτωση βλάβης της θα επέτρεπε διαφυγή πετρε¬ 
λαίου με κίνδυνο πρόκλησης πυρκάίάς, πρέπει να διαθέ¬ 
τει κρουνό ή επιστόμιο προσαρμοσμένο στη δεξαμενή με 
την οποία συνδέεται η σωλήνωση, που να μπορεί να κλεί¬ 
νει εύκολα από προσιτή και ασφαλή θέση εκτός του χώ¬ 
ρου στον οποίο βρίσκεται η δεξαμενή. 

Άρθρο 69 

Σχέδια ελέγχου πυρκάίάς 

1. Σε άλατα πλοία των κατηγοριών ΙΑ, ΙΒ, ΙΓ και II ανεξάρ¬ 
τητα από το μήκος τους και στα πλοία κατηγορίας III μή¬ 
κους 33 μέτρων και άνω, πρέπει να υπάρχουν μόνιμα τοπο¬ 
θετημένα σε εμφανείς θέσεις, για την καθοδήγηση των α¬ 
ξιωματικών και του πληρώματος του πλοίου, σχέδια 
γενικής διάταξης όπου να απεικονίζονται ευδιάκριτα για 
κάθε κατάστρωμα, οι προστατευόμενοι χώροι που περι¬ 
κλείονται από χωρίσματα κλάσης Α ή Β, οι σταθμοί ελέγ¬ 
χου, τα μέσα πρόσβασης στα διάφορα διαμερίσματα, κα¬ 
ταστρώματα κ.λπ. οι θέσεις των μόνιμων και φορητών συ¬ 
σκευών κατάσβεσης πυρκάίάς, τα κλειδιά περιπολίας, οι 
εξαρτύσεις πυροσβέστη, οι σύνδεσμοι διεθνούς τύπου, οι 
πυροφράκτες (0ΑΜΡΕΒ3), τα μέσα ελέγχου που αναφέ- 
ρονται στο άρθρο 68 καθώς και λεπτομέρειες των συστη¬ 
μάτων ανίχνευσης και αναγγελίας πυρκάίάς, αυτόματου 
ραντισμού (5ΡΒΙΝΚΙΕΒ) και αερισμού μετουςχαρακτηρι- 
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σηκούς αριθμούς των ανεμιστήρων που εξυπηρετούν κά¬ 
θε χώρο. 

Ένα αντίγραφο των παραπόνων σχεδίων φυλάσσεται 
μόνιμα μέσα σε καιροστεγές περίβλημα με εμφανή σή¬ 
μανση σε εξωτερικό χώρο στη θέση επιβίβασης στο πλοίο 
ή εξωτερικά της γέφυρας για υποβοήθηση της πυροσβε¬ 
στικής υπηρεσίας ξηράς. 

2. Σε πλοία 500 κόρων και άνω που δεν υπάγονται στις 


πιο πάνω κατηγορίες, πρέπει να υπάρχουν μόνιμα τοπο¬ 
θετημένα σε εμφανείς θέσεις, για την καθοδήγηση των α¬ 
ξιωματικών και του πληρώματος του πλοίου, σχέδια γενι¬ 
κής διάταξης που περιέχουν όσες από τις πληροφορίες 
της παραγράφου 1 έχουν εφαρμογή στα πλοία αυτά. 

3. Τα παραπάνω σχέδια πρέπει να τηρούνται πάντοτε ε¬ 
νημερωμένα. 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 

(Άρθρο 60 του Κανονισμού) 

ΠΙΝΑΚΑΣ 

ΚΑΤΑΝΟΜΗΣ ΠΥΡΟΣΒΕΣΤΗΡΩΝ ΣΤΑ Ε/Γ ΚΑΙ Φ/Γ ΠΛΟΙΑ 


Α/Α 

Χώροι 

Είδος 

πυρ/ρων 

Αριθμός πυροσβεστήρων 
και θέσεις αυτών. 

1. 

Γέφυρα ή σταθμός 

Β-ΙΙ, 

(α) Ένας (1) από κάθε είδος σε πλοία χωρητικότηταςάνω των 
1.000 κοχ. 


ελέγχου πυρκάίάς 

Ο-ΙΙ 

(β) Ένας (1) σε πλοία χωρητικότητας κάτω των 10ΟΟκοχ 
που δεν εκτελούν διεθνείς πλόες. 

2. 

Κλίμακες 

Ανελκυστήρες 


Δεν απαιτείται 

3. 

Διάδρομοι 

επικοινωνίας 

Α-ΙΙ 

Ένας (1) τουλάχιστον σε κάθε κύριο διάδρομο κάθε πυρίμαχης 
κατακόρυφης κύριας ζώνης ή στεγανού διαμερίσματος. 

Οι πυροσβεστήρες μέσα σεκάθε κύρια ζώνη και στεγανό διαμέ 
ρισμα δεν πρέπει να είναι λιγότεροι από δύο (2). 

4. 

Σταθμοί επιβίβασης 
σε σωσίβιες λέμβους 


Δεν απαιτείται 

5. 

Διαμέρισμα Α/Τ 

ο-ιι 

Ένας (1) κοντά στην έξοδο 

6. 

Δωμάτια - Χώροι 
υγιεινής- Μεμονωμένες 
αποθήκες τροφίμων κ.λπ. 


Δεν απαιτείται 

7. 

Γραφεία - Μεμονωμένες 
ιματιοθήκες και 
Μεμονωμένες αποθήκες 


Δεν απαιτείται 

8. 

Κοινόχρηστοι χώροι 
παραμονής (εστια¬ 
τόρια,σαλόνια 
κλπ) 

Α-11 

(α) Ένας (1) για κάθε 150 
τετρ. μέτρα επιφάνειας ή 
κλάσμα αυτής, κοντά στις 
εξόδους. 

(β) Οι πυροσβεστήρες αυτοί δεν πρέπει να είναι λιγότεροι από 
δύο (2) για τους άνω των 80 τετρ.μέτρων χώρους. 

(γ) Σε χώρους εμβαδού μικρότερου από 30 τετρ. μέτρα δεν α 
παιτείται. 

9. 

Ανοικτά καταστρώματα 
ή περίφρακτα κατα¬ 
στρώματα περιπάτου 


Δεν απαιτείται 

10. 

Μαγειρεία 

Β-ΙΙή 

Ο-ΙΙ 

(α) Ένας (1) τουλάχιστον 

(β) Εφόσον η επιφάνεια είναι μεγαλύτερη από 46 τετρ. μέτρα, 
πρέπει να υπάρχουν δύο (2) 

11. 

Κύριες αποθήκες 

Α-ΙΙ 

Ενας (1) για κάθε 150 τετρ. μέτρα ή κλάσμα αυτού κοντά στις ε 
ξόδους 

12. 

Αίθουσα κινηματο¬ 
γράφου και χώροι 
μηχανών προβολής 
ταινιών 

Ο-ΙΙ 

Ενας (1) κοντά σε κάθε έξοδο αίθουσας κινηματογράφου και 
χώρου μηχανών προβολής ταινιών 

13. 

Αποθήκες Ναυκλήρου 

Α-ΙΙ 

Ένας (1) τουλάχιστον κοντά στην έξοδο κάθε αποθήκης 

14. 

Απρόσιτοι χώροι 
ταχυδρομείων-Απο- 
σκευών - Χρηματο- 
κιβωτίων-Αποθηκών 


Δεν απαιτείται 

15. 

Προσιτοί χώροι 
ταχυδρομείων 

Αποσκευών - Αποθηκών 

Α-ΙΙ 

Ενας (1) για κάθε 150 τετρ. μέτρα επιφάνειας ή κλάσματος αυ¬ 
τής, κοντά στις εξόδους εσωτερικά ή εξωτερικά των χώρων 

16. 

Ψυκτικοί θάλαμοι 

Α-ΙΙ 

Οπως στην προηγούμενη περίπτωση (15) αλλά εξωτερικά των 
χώρων 

17. 

Ξυλουργεία - Απο- 

Α-ΙΙ 

Ένας (1) εξωτερικά του χώρου κοντά στην έξοδο 
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θήκες θαλαμηπόλου - 
Φωτογραφείο - Τυ¬ 
πογραφείο - Καταστήματα κλπ 


Β ΜΗΧΑΝΟΣΤΑΣΙΑ ΛΕΒΗΤΟΣΤΑΣΙΑ Ε/Γ ΠΛΟΙΩΝ 


18. 

Ανθρακολέβητες 


Δεν απαιτείτα 

19. 

Πετρελαιολέβητες 

Β-ΙΙ 

Ένας (1) για κάθε λέβητα και όχι λιγότεροι από δύο (2) 


Κύριοι ή βοηθη¬ 
τικοί ή μονάδες 
καυσίμου πετρε¬ 
λαίου 

Β-νΐ 

Απαιτείται ένας (1) 

20. 

Μηχανές εσωτερικής 

Β-ΙΙ 

(α) Ενας (1) για κάθε 1.000 


καύσης - Ατμοστρό¬ 


ίππους (ΒΗΡ) ή κλάσμα 


βιλοι - Ατμομηχανές 


αυτών, αλλά όχι λιγότε- 


περίκλειστες 


ροι από δύο (2) ούτε 


περισσότεροι από έξι (6). 

(β) Σε πλοία που εκτελούν πλόες εσωτερικού: 

(ι) Μήκους 20-33 μέτρων πρέπει να υπάρχουν τουλάχιστον 
τρεις (3). 

(ιι) Μήκους κάτω των 20 μέτρων πρέπει να υπάρχουν τουλάχι¬ 
στον δύο (2). 

Β-ΙΙΙ (α) Απαιτείται ένας (1). 

(β) Αν υπάρχει βοηθητικός πετρελαιολέβητας, ο πυροσβεστή¬ 
ρας Β-ΐν που απαιτείται στην προηγούμενη περίπτωση μπορεί 
να αντικαταθίσταται με πυροσβεστήρα ΒΙΙΙ. 

(γ) Σε πλοία που εκτελούν πλόες εσωτερικού μήκους κάτω των 
33μέτρων δεν απαιτείται. 


21. Ηλεκτροκίνητη ρες 

πρόωσης - Ηλεκτρο¬ 
γεννήτριες ανοικτού 
τύπου 

Ο-ΙΙ 

Ένας (1) για κάθε κινητήρα ή γεννήτρια 

22. Βοηθητικοί χώροι 

Β-ΙΙ 

Ένας (1) εξωτερικά του 

μηχανών εσωτερικής 
καύσης ή ατμοστροβίλων 


χώρου κοντά στην έξοδο 

23. Χώροι ηλεκτρογεν¬ 
νητριών ανάγκης 

Ο-ΙΙ 

Δύο (2) κοντά στην είσοδο 

24. Βοηθητικοί χώροι ατμού 


Δεν απαιτείται 

25. Βοηθητικοί χώροι 

δεξαμενών καυσίμων 

Γ ΧΩΡΟΙ ΦΟΡΤΙΟΥ Ε/Γ ΠΛΟΙΩΝ 


Δεν απαιτείται 

26. Χώροι απρόσιτοι 
κατά τη διάρκεια 
του ταξιδιού 


Δεν απαιτείται 

27. Χώροι προσιτοί 
κατά τη διάρκεια 
του ταξιδιού 

Α-ΙΙ 

Ένας (1) για κάθε 120 τετρ. μέτρα 

28. Χώροι οχημάτων Ε/Γ 
πλοίων κλειστού τύ¬ 
που που καλύπτονται με 
μόνιμο σύστημα κατά¬ 
σβεσης πυρκάίάς 

Β-ΙΙ 

Ένας (1) για κάθε 125 τετρ. μέτρα 

29. Χώροι οχημάτων Ε/Γ 
πλοίων ανοικτού 
τύπου που δεν καλύ¬ 
πτονται με μόνιμο 
σύστημα κατάσβεσης 
πυρκάίάς 

Β-ΙΙ 

Ένας (1) για κάθε 80 τετρ. μέτρα 

30. Δεξαμενές φορτίου 


Δεν απαιτείται 

Δ ΣΤΑΘΜΟΙ ΕΛΕΓΧΟΥ ΧΩΡΟΙ ΕΝΔΙΑΙΤΗΣΗΣ 

ΚΑΙ ΥΠΗΡΕΣΙΑΣ Φ/Γ ΠΛΟΙΩΝ 


1. Γέφυρα ή σταθμός 

ελέγχου πυρκάίάς 

Ο-ΙΙ 

Ένας (1) 

2. Κλίμακες - Ανελκυ- 


Δεν απαιτείται 
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3. 

στήρες 

Διάδρομοι επικοινωνίας 

Α-ΙΙ 

4. 

Σταθμοί επιβίβασης 


5. 

σε σωσίβιες λέμβους 
Διαμέρισμα Α/Τ 

Ο-ΙΙ 

6. 

Δωμάτια - Χώροι 


7. 

υγιεινής Κοινόχρη¬ 
στοι χώροι - Γ ραφεία - 
Ιματιοθήκες - Μεμονω¬ 
μένες αποθήκες και 
αποθήκες τροφίμων - 
Ανοικτά καταστρώματα 
Μαγειρεία 

Β-ΙΙ ή 

8. 

Αποθήκες Ναυκλήρου 

Ο-ΙΙ 

Β-ΙΙ 

9. 

Προσιτοί χώροι τα¬ 

Α-ΙΙ 

10. 

χυδρομείων-Απο-. 
σκευών - Χρηματο¬ 
κιβωτίων - Αποθηκών 
Ξυλουργείο και 

Α-ΙΙ 


παρόμοιοι χώροι 



Ε ΜΗΧΑΝΟΣΤΑΣΙΑ ΛΕΒΗΤΟΣΤΑΣΙΑ Φ/Γ ΠΛΟΙΩΝ 

11. Ανθρακολέβητες 

12. Πετρελαιολέβητες: Β-ΙΙ 

Κύριοι ή βοηθητι¬ 
κοί ή μονάδες 

καυσίμου πετρε¬ 
λαίου 

Β-ΙΙΙ 


Β-ΐν 


13. Μηχανές εσωτερικής Β-ΙΙ 
καύσης - Ατμοστρό¬ 
βιλοι - Περίκλειστες 
ατμομηχανές 


Β-ΙΙΙ 


βαί- 

14. Ηλεκτροκινητήρες 0 -|| 

πρόωσης ή ηλεκτρογεννήτριες ανοικτού 
τύπου 

15. Βοηθητικοί χώροι Β-ΙΙ 

μηχανών εσωτερικής 


Ενας (1) σε κάθε κύριο διάδρομο που καλύπτει επιφάνεια μέχρι 

Ιδτετρ.μέτρα 

Δεν απαιτείται 

Ένας (1) κοντά στην έξοδο 
Δεν απαιτείται 


Ένας (1) τουλάχιστον 

Ένας (1) εξωτερικά του χώρου κοντά στην έξοδο 

Ένας (1) για κάθε 150 

μέτρα ή κλάσμα 

αυτού κοντά στις εξόδους 

εσωτερικά ή εξωτερικά των χώρων 

Ένας (1) εξωτερικά των 

χώρων κοντά στην έξοδο 


Δεν απαιτούνται 
Απαιτούνται δύο (2) του¬ 
λάχιστον 


(α) Απαιτείται ένας (1) εφόσον οι καυστήρες που βρίσκονται 
μέσα στο χώρο αυτό είναι (5) και άνω 
(β) Εφόσον οι καυστήρες μέσα στο χώρο αυτό είναι λιγότεροι 
απο (5) απαιτείται για κάθε καυστήρα ένας (1) πυροσβεστή¬ 
ρας τύπου Β-ΙΙ 

(α) Ενας (1) για πλοία από 500 μέχρι 1.000 κοχ,εφόσον φέρουν 
μόνιμο σύστημα κατάσβεσης με ατμό και η εγκατάσταση αυτή 
τροφοδοτείται με ατμό από υδραυλωτό λέβητα 
(β) Ενας (1) για πλοία κατασκευασμένα πριν από την 26 Μαΐου 
1965 άνωτωνΐ.000 κοχ που φέρουν μόνιμο σύστημα κατάσβε¬ 
σης με ατμό 

(α) Ένας (1) για κάθε 1.000 
ίππους (ΒΗΡ) ή κλάσμα 
αυτών. Δεν απαιτούνται 

περισσότεροι από έξι (6) ούτε μπορεί να είναι λιγότεροι από 
δυο (2) 

(β) Σε πλοία εσωτερικού μεταξύ 500 και 1.000 κοχ απαιτούνται 
τρεις (3) 

(γ) Σε πλοία κάτω των 500 κοχ απαιτούνται ένας (1)για κάθε 100 
ίπους (ΒΗΡ)ή κλάσμα αυτών. Δεν απαιτούνται περισσότεροι α¬ 
πό έξη (6). 

(δ) Σε πλοία εσωτερικού κάτωτων 150 κοχ απαιτούνται: 

(ι) Δύο (2) για τα κάτωτων 10 μέτρων μήκους 
(ιι)Τρείς (3) για τα άνω των 10 μέτρων μήκους 
(α) Απαιτείται ένας (1) 

(β) Σε πλοία κάτω των 500 κοχ μπορεί αυτός να αντικαταστήσει 
τους πέραντων δύο (2) τύπουΒ-ΙΙ που απαιτούνται λόγω ιππο¬ 
δύναμης ' 

(γ) Σε πλοία εσωτερικού μεταξύ 500 και 1.000 κοχ δεν απαιτού- 
νταιι εφόσον η συνολική ιπποδύναμη των μηχανών δεν υπεο- 
νειτους 200 ίππους (ΒΗΡ). 

Ενας (1) για κάθε ηλεκτροκινητήρα ή ηλεκτρογεννήτρια 


Ένας (1) εξωτερικά του χώρου κοντά στην έξοδο 




ΕΦΗΜΕΡΙΣΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ) _ 

καύσης ή ανεμοστροβίλων , , , Γ _ 

Χώοοι πλεκτρογεννη- Ο-ΙΙ Ένας ( 1 ) εξωτερικά του χώρου κοντά στην έξοδο 


Δεν απαιτείται 


Δεν απαιτείται 


16. Χώροι ηλεκτρογεννη- 0-11 Ενας (1) εξωτερικά του χώρου κοντά στην εςοου 

τριών ανάγκης 

17. Βοηθητικοί χώροι Δεν απαιτείται 

ατμού 

18. Βοηθητικοί χώροι Δεν απαιτείται 

δεξαμενών καυσίμου 

ΣΤ ΧΩΡΟΙ ΦΟΡΤΙΟΥ Φ/Γ ΠΛΟΙΩΝ 

19. Χώροι απρόσιτοι Δεν απαιτείται 

κατά τη διάρκεια 

του ταξιδιού περιλαμβανόμενων 
και των δεξαμενών φο ρτίου 

20. Χώροι προσιτοί κατά Δεν απαιτείται 

τη διάρκεια του ταξιδιού 

ΣΗΜΕΙΩΣΕΙΣ 

1. Οπου στο Παράρτημα αυτό υπάρχουν γράμματα στη στήλη «ΕΙΔΟΣ ΠΥΡΟΣΒΕΣΤΗΡΩΝ», αυτά δείχνουν τον τύπο 

του πυροσβεστήρα ωςεξής: , , , , ,,. 

«Α» Κατάλληλος για πυ ρκάίές κοινών υλικών όπου η κατάσβεση και η ψύξη επιτυγχάνονται με ποσότητα νερού ή δια¬ 
λύματος που περιέχει μεγάλη ποσότητα νερού στην εκατοστιαία σύνθεση του. 

«Β» Κατάλληλος για πυρκάίές εύφλεκτων υγρών, λιπαντικών κλπ όπου είναι αναγκαία η επικάλυψη με στρώμα. 

«Ο» Κατάλληλος για πυρκάίές σε ηλεκτρικές εγκαταστάσεις,όπου είναι αναγκαία η χρησιμοποίηση μέσων κατάσβε¬ 
σης που δεν είναι αγώγιμα. , , , 

2 (α) Όπου στο Παράρτημα αυτό υπάρχουν λατινικοί αριθμοί οι οποίοι συνοδευουντα ενδεικτικά του είδουςτωνπυ- 
ροσβεστήρων γράμματα αυτοί προσδιορίζουν τα μεγέθη των πυροσβεστήρων, τα οποία αρχίζουν απο τον αριθμό 

«ΙΙ»γιατα μικρότερα μέχρι τον αριθμό «IV» για τα μεγαλύτερα μεγέθη. 

(β) Το μέγεθος «II» αφορά σε φορητούς πυροσβεστήρες.Τα μεγέθη «III» και «IV» αφορούν σε ημιφορητους πυρο¬ 
σβεστήρες, οι οποίοι συνοδεύονται από κατάλληλο εύκαμπτο σωλήνα και ακροφύσιο ή άλλαπρακτικά μέσα,έτσι ώστε 

να καλύπτουν όλα τα τμήματα του χώρου για τον οποίο προορίζονται. , 

(γ) Στον παρακάτω πίνακα φαίνεται η σχέση και ισοδυναμίαμεταξύ του τύπου και μεγέθους των πυροσβεστήρων και- 

είδους και ποσότητας μέσου κατάσβεσης. , , 

(δ) Σε πλοία κατηγορίας V ένας από τους απαιτούμενους πυροσβεστήρες για πυρκαια παρουσία ηλεκτρικού ρεύμα¬ 
τος μπορεί να είναι πυροσβεστήρας ξηρής σκόνης τριών (3)χιλιογράμμων. Όπου σε πλοία κατηγορίας V απαιτούνται 
δύο φορητοί πυροσβεστήρες, αυτοί μπορεί να αντικατασταθούν από τρεις φορητούς πυροσβεστήρες ξηρής σκόνης 
χωρητικότητας τριών (3) χιλιογράμμων. 

Χαρακτηριστικά Είδος και ποσότητα περιεχομένου 

πυροσβεστήρα υλικού κατάσβεσης _ 

Τύπος Μέγεθος Νερό σε Αφρόςσε Διοξείδιο του -ηρη σκόνη 


Μέγεθος 


Νερό σε 
λίτρα 


κατάσβεσης 


-ηρή σκόνη 

Αφρός σε 

Διοξείδιο του 

λίτρα 

άνθρακα σε 

σε χιλιό¬ 

10 

χιλιόγραμμα 

γραμμα 

10 

6 

6 

50 

20 

12 

150 

60 

25 


Άρθρο Δεύτερο 
Καταργούμενες διατάξεις 

Από την έναρξη της ισχύος παραπάνω κανονισμού, καταργούνται: 

(α) Το Π.Δ. 149/1976 (Α58) «Περίεγκρίσεως καιθέσεως σε εφαρμογή Κανονισμού Πυροσβεστικών Μεσωντων Πλοίων», 
(β) Το Π.Δ. 380/1977 (Α 116) «Περί τροποποιήσεως του εγκριθέντος δια του Π.Δ. 149/1976 Κανονισμού περί πυρο¬ 
σβεστικών μέσων των πλοίων». , , 

(γ) Το Π.Δ. 96/1979 (Α 20) «Περί καθορισμού των μέτρων πυρασφαλείας δεξαμενοπλοίων και πλοίων συνδυασμένων 

μ ^δ)'Τόάρθρο 2 του Π.Δ. 24/1988 (Α9) «Προσαρμογή της ισχύουσας νομοθεσίας προς τις Διεθνείς Συμβάσεις για τα 
Ελληνικά Εμπορικά πλοία». 

Άρθρο Τρίτο 

Η ισχύς του Κανονισμού που τίθεται σε εφαρμογή με το παρόν Προεδρικό Διάταγμα αρχίζει τρεις μήνες μετά τη δη¬ 
μοσίευσή του στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως. , 

Στον Υπουργό Εμπορικής Ναυτιλίας, αναθέτουμε τη δημοσίευση και εκτέλεση του παρόντος διατάγματος. 

Αθήνα, 16 Οκτωβρίου 1996 
Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ ΤΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΣΤΕΦΑΝΟΠΟΥΛΟΣ 

Ο ΥΠΟΥΡΓΟΣ ΕΜΠΟΡΙΚΗΣ ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ 

ΣΤΑΥΡΟΣ ΣΟΥΜΑΚΗΣ 


ΑΠΟ ΤΟ ΕΘΝΙΚΟ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟ 


